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В продольном профиле автомобильная дорога состоит из отдельных 

участков с подъемами или спусками и реже из горизонтальных участков. 

Крутизна подъема или спуска участка дороги характеризуется продольным 

уклоном – отношением разности отметок в начале и конце участка к его 

длине. Продольные уклоны принято выражать в десятых долях процента – 

промилле. Под наибольшим продольным уклоном понимают предельный 

допустимый уклон, принятый при проектировании продольного профиля, 

при котором обеспечивается рациональное сочетание строительной стоимо-

сти, транспортных расходов и безопасности движения. Продольные уклоны, 

являясь одним из основных элементов автомобильных дорог, значительно 

влияют на режим движения как одиночных автомобилей, так и автомобиль-

ного потока. На участках подъема происходит значительное снижение ско-

рости тяжелых грузовых автомобилей, что вызывает резкое снижение сред-

ней скорости автомобильного потока, уменьшение величины пропускной 

способности и повышение аварийности движения. С другой стороны, 

уменьшение величины продольных уклонов, как правило, связано с увели-

чением объема земляных работ и стоимости строительства. 

Авторами был исследован поток автомобилей, который движется на 

участке автомобильной дороги Р-76 Могилев – Шклов. Из грузовых авто-

мобилей наибольшее количество в потоке составили самосвалы                   

КАМАЗ 55111. Для определения максимального продольного уклона сле-

дует установить динамический фактор расчетного автомобиля. Динамиче-

ский фактор находят по графикам, изображающим зависимость динамиче-

ского фактора от скорости движения автомобиля на всех его передачах. Та-

кие графики принято называть динамическими характеристиками. В ходе 

работы был разработан график динамической характеристики, а также при 

расчетной скорости движения 80 км/ч определен предельный продольный 

уклон, который составил 41 %. Полученное значение наибольшего про-

дольного уклона обеспечивает возможность движения автомобиля         

КАМАЗ 55111 на подъемах без пробуксовывания. Это условие обеспечено, 

так как принятые при расчете продольного уклона, динамические факторы 

по силе тяги не превышают значений динамических факторов вычисленных 

по условиям сцепления.  
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Технология производства керамической плитки для внутренней 

облицовки стен однократным обжигом (монопороза) позволяет снизить 
энергозатраты на производство продукции за счет исключения из 
технологического процесса обжига, который при получении плитки по 
традиционной технологии служит для формирования декоративного 
покрытия. 

В процессе обжига плитки протекают различные физико-химические 
процессы (удаление из массы адсорбционной и химически связанной воды, 
полиморфные превращения, разложение карбонатов, плавление глазури и 
т.п.), обуславливающие изменение физико-технических свойств и 
структуры материала. Продукты диссоциации карбонатсодержащего сырья 
вызывают образование наколов на глазурном покрытии, снижая качество 
готовых изделий. Для получения керамических плиток однократного 
обжига высокого качества необходимо создать условия для удаления 
газообразных продуктов из керамической массы до формирования 
глазурного покрытия. Это может быть достигнуто применением в составах 
масс минерализаторов, интенсифицирующих процесс разложения 
карбонатов. 

В работе исследовано влияние аморфных форм кремнезема: 
микрокремнезем, аэросил, кремнегель на процесс диссоциации доломита. 
Минерализаторы вводились в массу сверх 100 мас. % на стадии 
совместного мокрого помола компонентов в количестве до 5 мас. %. 

Согласно данным совмещенного термогравиметрического анализа и 
дифференциальной сканирующей калориметрии наиболее эффективной 
добавкой является микрокремнезем, присутствие которого в массах 
позволяет сместить температуру диссоциации доломита в интервал 
685−800  °С и увеличить температурный интервал между процессами 
декарбонизации керамической массы и спекания глазури до 100 °С, что в 
условиях скоростного обжига является существенным фактором 
формирования бездефектного покрытия и получения изделий высокого 
качества. Механизм действия микрокремнезема основан на его высокой 
химической активности и заключается в дестабилизации химических 
связей между структурными единицами доломита, облегчая его 
диссоциацию при меньшем дефиците энергии.  




