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К жестким капитальным типам покрытия относятся дорожные одежды 

с монолитным цементобетоном. Сеть европейских и американских автомо-

бильных дорог широко представлена данным типом покрытия (например, 

Германия имеет около 30 % дорог с жесткими покрытиями). 

Первые небольшие участки покрытия из цементобетона были построе-

ны в Великобритании (г.Инвернесс и г.Эдинбург), затем во Франции и Гер-

мании. В 1893 г. было построено в США знаменитое цементобетонное по-

крытие, сохранившееся по и сей день, на улице Корт в г.Белле-фонтейн 

штата Огайо.  

В России первые участки бетонного покрытия были построены в    

1913 г. на улицах г.Санкт-Петербурга и г.Тифлиса. Планомерное изучение 

методов строительства бетонных покрытий, конструкций бетонных плит, 

материалов для бетона и самого бетона было начато в СССР с 1929 г. на 

опытных участках загородных дорог Минск – Могилев, Минск – Борисов, 

Москва – Минск. В 50-е годы были построены магистрали Ленинград – 

Таллин, Москва – Ленинград, Харьков – Ростов, Харьков – Киев, Киев – 

Одесса, Барнаул – Новосибирск, Кишинев – Полтава и др. Широкое распро-

странение цементобетонные покрытия получили на дорогах с интенсивным 

тяжелым движением и в сложных дорожных и климатических условиях. В 

Республике Беларусь в 70–80 гг. было построено около 2000 км дорог с 

жесткими покрытиями. В стране имелось собственное производство ком-

плектов технологического оборудования (завод «Дормашина» г.Николаев) 

и система подготовки кадров. 

Однако, в 90-е годы Беларусь полностью перешла на строительство  

асфальтобетонных покрытий. В Могилевской области строительство це-

ментобетонных покрытий не ведется с конца 80 годов ХХ века. Это привело 

к потере опыта, технологий и оборудования. 

В настоящее время строительство жестких покрытий является иннова-

ционным направлением прежде всего за счет импортозамещения органиче-

ского вяжущего (битума) в асфальтобетоне портландцементом отечествен-

ных производителей (Костюковичи, Кричев). Кроме того, расчетный срок 

службы покрытия (т. е. снижение коэффициента прочности и индекса ров-

ности до критического значения) для цементобетонных покрытий значи-

тельно выше, чем асфальтобетонных.  
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В последние годы наметились новые тенденции применения более 

дешевых сырьевых материалов – отходов производства, которые могут 

рассматриваться как техногенное сырьё для производства пигментов. В 

настоящее время возрастает потребность в пигментах с расширенной 

цветовой палитрой для окрашивания керамических масс, глазурей, мастик. 

В основу синтеза пигментов положено использование техногенного 

алюмосодержащего отхода – катализатора нефтеперерабатывающей 

промышленности. При синтезе пигментов протекают твердофазные 

реакции с образованием окрашенных кристаллических структур. В 

частности при синтезе пигментов на основе муллита 3Al2O3·2SiO2 при 

термообработке в кристаллическую структуру внедряются ионы-

хромофоры (Cr, Fe, Ni, Co, Mn, Ti). Для активизации процессов 

пигментообразования вводятся минерализаторы (Na2SiO3, H3BO3), 

способствующие снижению  температуры синтеза.  

В работе взамен технического глинозема вводили катализатор, 

содержащий до 50 % Al2O3. С учетом химического состава катализатора 

проводили подшихтовку SiO2, чтобы получить состав соответствующий 

муллиту. В качестве хромофоров выступали соли нитрата хрома 

Cr(NO3)3·9H2O и нитрата железа Fe(NO3)3·9H2O, а также оксиды 

переходных металлов (Cr2O3, Fe2O3, Со2О3, NiO, TiO2, MnO2). 

Синтез пигментов осуществлялся путем мокрого и сухого помола 

алюмосодержащего отхода с кварцевым песком и оксидами переходных 

металлов с добавлением минерализаторов. Синтез проводили в 

электрической печи при температурах 1000–1100–1150 С с выдержкой 

при максимальной температуре в течение 1 часа.  

Шихтовой состав бордового пигмента в мас. % : алюмосодержащий 

отход – 2,5; кварцевый песок – 2,0; оксид железа (Fe2O3) – 0,5.  

В результате синтеза установили цветовые характеристики пигментов 

и определили оптимальные температуры. Как и следовало ожидать, 

полученный бордовый пигмент обладает чистотой тона 20–30 % и 

доминирующей длиной волны 560–590 нм.  

  




