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В настоящее время, для производства ответственных конструкций, к 

которым предъявляются повышенные требования обеспечения необходи-
мых механических свойств, а также гарантированной работы в условиях от-
рицательных температур эксплуатации, всё больше используются стали по-
вышенной прочности с комплексным микролегированием. В зарубежной 
практике они также известны как HSLA-стали (High Strength Low Alloy 
Steel). Такие стали используются при изготовлении резервуаров большой 
емкости, вышек буровых установок и их элементов, металлоконструкций 
кранов, нагруженных элементов каркасов самосвалов и экскаваторов и др. 

Наиболее распространенным способом сварки высокопрочных микро-
легированных сталей на большинстве отечественных предприятий является 
механизированная или автоматическая дуговая сварка плавящимся элек-
тродом в среде защитных газов. При этом, технология сварки основана на 
применении достаточно дорогостоящих сварочных материалов и защитных 
газовых смесей, что обусловлено необходимостью введения в сварочную 
ванну элементов микролегирования для создания необходимой структуры 
металла шва, обеспечивающей его механическую прочность. 

 Авторами предлагается технология сварки с использованием комби-
нированной газовой защиты. При этом защитная атмосфера создаётся за 
счёт независимой подачи компонентов газовой смеси в зону сварки. Это 
позволяет существенно снизить расход дорогостоящего аргона при обеспе-
чении преимуществ использования таких смесей и отсутствия потерь леги-
рующих элементов на окисление. Кроме того, предлагается использовать в 
качестве присадочных материалов проволоки с меньшим пределом прочно-
сти наплавленного металла. 

На основании механических испытаний, а также металлографических 
исследований сварных соединений предлагается использовать разработан-
ную технологию для сварки связующих швов конструкций, испытывающих 
динамические знакопеременные нагрузки, особенно в условиях работы при 
отрицательных температурах, так как металл сварного шва в этом случае 
обладает большим запасом пластичности. Это позволит снизить затраты не 
только на защитный газ, но и приведет к существенной экономии на приса-
дочных материалах.  
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Обеспечение безопасности движения колесных машин является одной 

из актуальных проблем. Среди колесных машин наиболее скоростными яв-

ляются автомобили и мотоциклы, поэтому для них особую актуальность 

представляет повышение эффективности торможения и устойчивости дви-

жения. Мотоциклист и его пассажиры являются наиболее незащищенными 

и уязвимыми участниками дорожного движения, так как мотоцикл менее 

устойчив, а  также отсутствует кабина, являющаяся основным элементом 

пассивной безопасности транспортного средства. 

В результате особую актуальность приобретает разработка тормозного 

механизма, прогнозирование устойчивости и тормозных свойств мотоцик-

ла, которые являются основой повышения активной и пассивной безопасно-

сти движения мотоцикла. 

Исходя из актуальности проблемы был разработан дисковый тормоз с 

осевым нажимом, который обладает рядом таких преимуществ как большая 

энергоемкость, стабильность работы, повышение безопасности тормозной 

системы за счет использования механического привода при передаче на ме-

ханизм управляющего воздействия. 

С целью прогнозирования эффективности разработанного тормозного 

механизма было исследовано: взаимодействие внутреннего и внешнего ку-

лачков с установленными между ними шариками; взаимодействие рычага с 

внешним кулачком; взаимодействие тормозного цилиндра с фрикционной 

накладкой со ступицей; разработан метод определения коэффициента по-

лезного действия нажимного устройства тормозного механизма. 

Разработана имитационная математические модель торможения мото-

цикла, позволяющие прогнозировать характеристики торможения мотоцик-

ла, оснащенного разработанным дисковым тормозом с осевым нажатием. 

Разработаны методы проведения дорожных испытаний мотоцикла на 

устойчивость и торможение. 

Разработанная математическая модель движения МТС позволяет на 

стадии проектирования определять рациональные конструктивные пара-

метры и алгоритмы работы систем, обеспечивающие повышение активной 

и пассивной безопасности движения. 

 




