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На этапе эксплуатации жизненного цикла машины оценку значений 

параметров, характеризующих ее работоспособное состояние необходимо 

обеспечивать не по усредненным значениям с указанием доверительной ве-

роятности, а по фактическим, определяемым по результатам диагностиро-

вания и (или) индивидуального учета, который уже ведется на предприяти-

ях дорожной отрасли с установкой приборов на каждую машину, опреде-

ляющих расход топлива, наработку, полезное время работы, простои и дру-

гие показатели.  

Анализ динамики выходных параметров с экономической оценкой эф-

фективности использования машины позволят определить изменения обла-

сти ее работоспособности. Снижение интенсивности изменений контроли-

руемых параметров и их качественное улучшение техническим воздействи-

ем позволят расширить область работоспособного состояния машины и по-

высить эффективность использования парка СДМ в целом. 

Это возможно только при внедрении диагностирования, которое поз-

волит определять остаточный ресурс и своевременно устанавливать сроки 

замены сборочных единиц при плановых ТО и ремонтах в соответствии с 

алгоритмом. Безусловно, такой подход возможен при наличии подготов-

ленного персонала, использовании информационных технологий и требует 

создание базы данных по каждой машине парка и создание или приобрете-

ние технических средств диагностики. Для гидропривода, как наиболее 

слабого звена работоспособности гидрофицированных машин создан при-

бор, позволяющий без разгерметизации гидравлической системы обеспе-

чить оценку ее технического состояния. Диагностика гидропривода суще-

ствующими техническими средствами требует проведения разборочно-

сборочных работ, что сопряжено со значительными затратами времени и 

нарушением целостности и герметичности гидросистемы.   
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Рис. 2. Внешний вид фильтр-

сетки форсунки 
 

Благодаря высокому оптическому увеличению USB-микроскопа (опти-

ческое увеличение – 500, цифровое – 5) можно рассмотреть, например, ра-

бочий слой поршневых колец и сделать выводы об их дальнейших эксплуа-

тационных свойствах (рис. 3). 

Спектр применения USB-

микроскопов очень широк для примене-

ния в автомобильной диагностике. 

Например, кроме описанных применений 

можно изучать печатные платы котрол-

леров двигателя, делать сложные анализы 

поверхностей трущихся деталей и др.  

 

  

 
Рис. 1. Внешний вид распылителя 

форсунки 

 
Рис. 3. Вид поверхности 

поршневого кольца 




