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Рост объемов автомобильных перевозок сопровождается увеличением 

количества автомобилей на дорогах. В 2004 г. в Брянске было зарегистри-

ровано 53 049 единиц автотранспортных средств, в 2007 г. – 66 819 единиц, в 

2008 г. – 77 429 единиц, а на 1 февраля 2009 г. – 83 609 единиц. По прогно-

зам, к 2015 г. ожидается увеличение численности легковых автомобилей на 

34 %, грузовых автомобилей – на 38 %, автобусов – на 20 %. В связи с этим 

на основных транспортных магистралях города возникают пробки, растет 

количество дорожно-транспортных происшествий. 

В связи с этим актуальны вопросы разработки и внедрения инноваци-

онных систем городского пассажирского транспорта. В настоящее время 

помимо непрерывного совершенствования традиционных видов транспорта 

развиваются его альтернативные виды, в частности пассажирские канатные 

дороги. 

Для решения транспортных проблем разработана концепция развития 

сети канатного метро в г. Брянске. Это даст возможность свести к миниму-

му воздействие на окружающую среду и обеспечить высокий уровень ком-

фортности и безопасности при перевозке пассажиров, кардинально меняя 

логистику пассажиропотоков в пространстве и времени. 

Конструктивно канатное метро состоит из концевых и промежуточных 

станций, соединенных между собой путями из одного тягового и двух не-

сущих канатов. На несущих канатах подвешены пассажирские вагоны. Те-

лежки приводятся в движение тяговым канатом, подключенным к дискрет-

ному приводу. Станции оборудованы конвейерами для пассажирских ваго-

нов, а между станциями установлены промежуточные опоры с балансира-

ми. На них опираются стальные канаты, высота закрепления которых варь-

ируется в зависимости от рельефа местности и высоты строений, располо-

женных под путями движения. Все станции установлены на арочных опо-

рах над проезжими частями улиц с сохранением под ними габаритов для 

движения городского автотранспорта и соединены со всеми станциями. 
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Разработка, конструирование и производство новых типов двигателей 

внутреннего сгорания (ДВС) неизбежно связано не только с получением их 

высоких энергетических и экономических  показателей, но и с повышенны-

ми требованиями к экологии. Использование углеводородных топлив не 

способствует полному устранению выбросов CH, NOx и CO с отработавши-

ми газами. Замена традиционного топлива на альтернативные, в частности, 

на водород, способна решить эту проблему. Сложность лишь заключается в 

его получении, хранении и использовании на ДВС. Основные преимуще-

ства водорода это – экологичность, неограниченные ресурсы, высокие энер-

гетические показатели. 

Существуют многочисленные способы получения водорода из воды, 

например, с помощью электронно-топливного аппарата (патент РФ 

RU205986), заключающийся в том, что водород получается путем электро-

лиза воды в смеси с электролитом (200 г и 150 г соответственно) при за-

правке аппарата. Достоинство этого способа состоит в том, что получаемый 

водород подается непосредственно во впускной трубопровод двигателя. Это 

по утверждению изобретателей позволяет экономить до 20 % бензина, что 

весьма сомнительно, так как энергия, затраченная на получение газа, не 

может компенсировать энергию, затраченную на выработку полученного 

водорода. 

Заслуживает внимание использование водорода на автомобилях с це-

лью получения с его помощью электроэнергии в топливных элементах и 

использование ее в электроприводе на колеса. Однако такой способ дорогой 

и требует значительного изменения и усложнения конструкции автомобиля 

и увеличения его массы (наличие баллонов, электромотора, топливных яче-

ек, систем дополнительного управления).  

В последнее время начались разработки технологии по выделению во-

дорода из морской воды в процессе удаления углекислого газа из карбона-

тов. Процесс проходит электрохимическим путем. При этом получаемая 

смесь газов проходит через реакторную установку с катализатором, в ре-

зультате чего образуются жидкие углеводороды. Установка громоздкая и не 

может быть непосредственно использована на автомобиле. 




