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Рис. 1. Мехатрон-
ный модуль движения 
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Мехатронные модули движения конвейера с подвесной лентой и рас-

пределенным приводом являются основными тяговыми элементами. По-

этому от качественной работы таких мехатронных модулей зависит работо-

способность всей конвейерной установки.  

Предлагаемый мехатронный модуль (рис. 1) со-

стоит из несущей металлоконструкции с расположен-

ными на ней опорными роликами, узла крепления 

ленты, а также секции с прижимным устройством и 

мотор-редуктором, на выходном валу которого между 

подшипниковыми опорами закреплен приводной ро-

лик. При этом мехатронный модуль обладает рядом 

отличительных особенностей. 

1. Прямоугольная пространственная конфигура-

ция металлоконструкции и парное расположение ро-

ликовых узлов обеспечивают поперечную устойчи-

вость мехатронного модуля на направляющей каче-

ния, вследствие чего отсутствуют дополнительные сопротивления движе-

нию и потери тягового усилия. 

2. Основная нагрузка от массы транспортируемого материала, ленты и 

мехатронного модуля приходится на опорные ролики, а действующая на 

вал мотор-редуктора нагрузка от собственного веса перераспределяется 

между подшипниковыми опорами. 

3. Конструкция секции с прижимным устройством, имеющего возмож-

ность регулирования усилия прижатия, а также поверхность качения при-

водного ролика, выполненная из фрикционного материала, исключают его 

проскальзывание по направляющей. 

Представленная конструкция мехатронного модуля позволяет реализо-

вать вертикально замкнутую трассу конвейера с подвесной лентой. А ука-

занные достоинства способствуют не только повышению долговечности 

элементов привода, но и снижению энергоемкости транспортирования, по-

вышению надежности и стабильности работы конвейера в целом. 
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При проведении работ по ТО автомобиля, оборудованного электриче-

ским усилителем рулевого управления (ЭУ РУ), необходимо диагностиро-

вать техническое состояние (ТС) данного устройства. В настоящее время 

подобные операции выполняются с использованием специальных сканер-

тестеров, считывающих коды отказов и неисправностей из памяти блока 

управления. 

Применительно к исследуемому ЭУ РУ, заводом-изготовителем опре-

делен ряд кодов ошибок, позволяющих выявить неисправность конкретного 

элемента в конструкции узла. Следует отметить, что данные критерии не 

позволяют отслеживать динамику изменения ТС усилителя в эксплуатации, 

т. к. возникновение большинства данных ошибок происходит лишь при 

полной потере ЭУ РУ работоспособности. 

Для оценки ТС ЭУ РУ, предлагается ввести специальный критерий ра-

ботоспособности (КР)  , равный отношению коэффициента усиления мо-

мента    к максимальному токопотреблению усилителя     : 

  
  

    
                 

Коэффициент усиления момента    представим как отношение момен-

та силы     , развиваемого усилителем, к моменту    , прикладываемому 

к рулевому колесу транспортного средства, умноженное на КПД   узла: 

   
    

   
       2) 

Предлагаемый диагностический параметр удовлетворяет требованиям 

однозначности, стабильности,  чувствительности, информативности и тех-

нологичности и позволяет достоверно оценить работоспособность усилите-

ля. Оценка динамики изменения КР по наработке может использоваться для 

решения задачи прогнозирования остаточного ресурса ЭУ РУ автотранс-

портного средства, в частности, автомобиля  ВАЗ-2170 и его модификаций. 

  




