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Необходимость формирования общего транспортного пространства 
обусловлена тем, что накопленный опыт самостоятельного развития неза-
висимых государств-участников таможенного союза показал необходи-
мость более системного подхода к решению задач развития транспортного 
комплекса, формированию общего транспортного пространства и общего 
рынка транспортных услуг. 

В настоящее время Республика Беларусь оказалась перед системами 
вызовов, характер и качество, которых определяется сочетанием трех фак-
торов: 

Первый фактор  усиление конкуренции, охватывающей рынки това-
ров, услуг, капитала и других факторов экономического роста. Началась 
структурная перестройка региональных экономических союзов, ожидае-
мым распространением новых технологий. Это повлечет изменение грузо- 
и пассажиропотоков, рост требований к качеству транспортного обслужи-
вания. 

Второй фактор  возрастание роли транспорта как отрасли встающей 
на пути инновационного развития. 

Третий фактор  существенные ограничения роста экономики, обу-
словленные недостаточным развитием транспортной системы. 

Все это требует от транспорта Республики Беларусь существенной пе-
рестройки. 

В Республике Беларусь, как и в других развитых странах, транспорт 
является одной из крупнейших базовых отраслей хозяйства, важнейшей 
составной частью производственной и социальной инфраструктурой. 

Транспортные коммуникации объединяют все районы страны, что яв-
ляется необходимым условием ее территориальной целостности, единства 
ее экономического пространства. Они связывают страну с мировым сооб-
ществом, являясь материальной основой обеспечения внешнеэкономиче-
ских связей и ее интеграции в глобальную экономическую систему. 

Выгодное географическое положение позволяет получать значитель-
ные доходы от экспорта транспортных услуг, в том числе от осуществле-
ния транзитных перевозок по своим коммуникациям.  

О месте и значении транспорта свидетельствует также его значитель-
ный удельный вес в основных производственных фондах страны, более   
20 %. Транспорт играет важную роль в социально-экономическом разви-
тии страны. Транспортная система обеспечивает условия экономического 
роста, повышения конкурентоспособности национальной экономики и ка-
чества жизни населения. Географические особенности определяют прио-
ритетную роль транспорта в развитии конкурентных преимуществ страны 
с точки зрения реализации ее транзитного потенциала. 

Географическая и технологическая доступность транспортных услуг 
определяет возможности территориального развития экономики и соци-
альной сферы.  

Все эти обстоятельства позволяют отнести транспорт к числу приори-
тетных отраслей экономики. 
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Одним из актуальных способов добычи нефти является материковая 
добыча. В зависимости от существенно различающихся свойств продук-
тивного пласта и технологий выработки запасов углеводородов можно ис-
пользовать одну из следующих типовых конструкций забоев скважин: 
скважина с перфорированным забоем (рис. 1, а), с забойным хвостовиком 
(рис. 1, б), с забойным фильтром (рис. 1, в), с открытым забоем (рис. 1, г). 

                       а)                      б)                    в)                   г) 

 
Рис. 1. Типовые конструкции забоев скважин: 1 – обсадная колонна; 2 – це-

ментное кольцо; 3 – перфорационные отверстия; 4 – перфорационные каналы;    
5 – перфорированный хвостовик; 6 – забойный фильтр; 7 – сальник; 8 – откры-
тый забой 

 

Наиболее распространенными в нефтедобывающей промышленности 
являются скважины с перфорированным забоем в силу целого ряда пре-
имуществ: надежная изоляция пройденных горных пород; возможность 
дополнительного вскрытия перфорацией временно законсервированных 
нефтенасыщенных интервалов в разрезе скважины; простота поинтерваль-
ного воздействия на призабойную зону в случае ее сложного строения; 
существенное упрощение технологии бурения [1]. 

В условиях достаточно крепких коллекторов такая конструкция забоя 
является длительно устойчивой. 
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