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Для осуществления процесса очеса при реализации второй стадии 

(подбор-очес-оборачивание) раздельной технологии уборки льна-долгунца 

в академии разработана конструкция роторного очесывающего устройства. 

Данное устройство выполнено в виде диска с установленными с одной 

стороны – косыми рифлеными бичами и вычесывающее-

транспортирующими лопастями со щетками; с другой стороны – деки, 

установленной со стороны бичей.  Дека устанавливается под острым углом 

к плоскости вращения диска и обеспечивает клиновидную форму зоны 

очеса. Непосредственно под диском в зоне очеса между диском меньше 

диаметра коробочки льна установлен сектор с зазором. С целью предот-

вращения забивания конструкции сектор подпружинен. Очесывающий ро-

тор устанавливается перпендикулярно движению ленты льна, а бичи уста-

навливаются на роторе таким образом, что в момент касания ленты обра-

зуют с ней острый угол, тем самым устраняя возможность излома стеблей. 

Кроме того, зазор между декой и бичами уменьшается при движении стеб-

лей вниз и в нижней части он меньше диаметра семенных коробочек. 

Теоретические исследования определили следующие параметры 

устройства:  

– диаметр ротора 500 мм; 

– количество бичей на роторе – 8 шт.; 

– угол наклона бича относительно плоскости диска – 5,9…6,6º; 

– величина эксцентриситета установки бичей относительна оси вра-

щения ротора – 20…35 мм; 

– ширина зоны очеса (ширина бича) – 30…35 мм; 

– скорость вращения ротора 400…600 об/с при скорости подачи обра-

батываемого материала 1,4…1,55 м/с. 

Выполнение устройства в виде ротора с эксцентрично установленны-

ми косыми бичами и вытряхивающе-транспортирующими лопастями, при 

заданных конструктивных параметрах, позволит снизить массу в 2…2,5 

раза (масса устройства составит 72 кг) в сравнении с аналогами.  
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Транспорт – важнейший структурный элемент экономики таможенно-

го союза. Роль транспорта в социально-производственной инфраструктуре 
важна, т. к. без стабильно работающей транспортной системы невозможно 
нормальное функционирование рынков товаров и услуг, развитие городов 
и регионов, расширение международных связей. 

Наблюдаемая в последние годы тенденция постепенного сближения 
экономик стран таможенного союза позволила более отчетливо выявить те 
направления сотрудничества, которые являются узловыми для достижения 
успеха проводимых экономических реформ. Не вызывает сомнения, что 
одним из таких направлений является сотрудничество по созданию единой 
товаропроводящей сети и формированию общего рынка транспортных 
услуг.  

В современных условиях предприятия транспорта должны пересмот-
реть характер своей коммерческой и производственной деятельности, 
направив ее на анализ, изучение и удовлетворение запросов потребителей. 
Новые экономические условия, реалии сегодняшних межгосударственных 
отношений, формирование рынка транспортных услуг, усиление конку-
ренции между предприятиями транспорта предполагают активное изуче-
ние опыта функционирования транспорта с определением его роли и места 
в системе «снабжение – производство – сбыт». 

Республика Беларусь тесно сотрудничает с государствами – участни-
ками СНГ в области транспорта в трех межгосударственных организациях: 
Исполнительном Комитете СНГ, Постоянном Комитете Союзного госу-
дарства России и Беларуси, Интеграционном Комитете Евразийского эко-
номического сообщества (ЕврАзЭс). 

Для решения различных вопросов сотрудничества в области транс-
порта создано более двух десятков различных межгосударственных комис-
сий, комитетов и советов. Одной из причин низкой конкурентоспособно-
сти продукции Беларуси и России, являются затраты на транспортно-
экспедиционное обеспечение доставки, величина которых в 2…3 раза вы-
ше уровня развитых стран ЕВРОСОЮЗА. По данным проведенных в Рес-
публике Беларусь исследований стоимость транспортной доли процесса 
производства и распределения продукции составляет одну треть конечного 
продукта. Поэтому надлежащее транспортное обеспечение распределения 
товаров является одним из важных резервов экономии ресурсов. 




