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Дорожное строительство характеризуется высокой долей стоимости 

материалов в общей структуре затрат, что вызывает необходимость их 

снижения. Одним из возможных направлений решения этой проблемы яв-

ляется использование местных дешевых и доступных для приобретения 

материалов, например, путем замены части минерального порошка на ос-

нове доломита частью доизмельченной песчано-гравийной смеси (ПГС). 

Проведены экспериментальные исследования на опытной установке с 

диаметром рабочей камеры 400 по дроблению доломита исходной крупно-

стью – 40 мм и песчано-гравийной смеси исходной крупностью – 40 мм с 

целью получения минерального порошка для приготовления асфальтобе-

тонной смеси. Результаты испытаний изображены на рис. 1.  
 

а)                                         б)         

                
 

Рис. 1. Результаты экспериментальных исследований дробления: а – доло-

мит; б – песчано-гравийная смесь 
 

В результате испытаний установлено, что применение местных при-

родных материалов при дроблении на установках ударного действия поз-

воляет значительно снизить стоимость асфальтобетона. 
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Выполнение строительно-обмерочных и обследовательских работ по 

выявлению технического состояния несущих строительных конструкций 

крановой эстакады вызвано тем, что с момента государственной приемки 

планово-ремонтных и обследовательских работ по крановой эстакаде не 

проводилось. При движении мостового крана по крановым путям наблю-

дается отклонение от вертикали стальных колонн в виде труб до 50–60 мм 

в плоскости движения локомотива и из этой плоскости, т. к. колонны рабо-

тают как отдельно стоящие стойки загруженные эксцентрично крановой 

нагрузкой. Детальное инструментально-техническое обследование являет-

ся основой для разработки и оформления технического паспорта на это 

строение. 

В результате выполнения детального обследования выявлено, что 

класс бетона в основании колонн разный и колеблется от 12,07/15,08 у пя-

ты колонны «Б-4» до 9,27/11,6 у пяты колонны «В-4»; при этом расхожде-

ние прочности составляет более 23 %. Это объясняется условиями эксплу-

атации крановой эстакады, когда на бетонный пол фундамента попадают 

растворы масел и дизельного топлива. Глубина заложения фундаментов от 

уровня пола определена при помощи непосредственного замера рулеткой 

после предварительного вскрытия бетонного пола у колонн «К-В/3» и     

«К-В/4» – 600…700 мм. 

Также были выполнены обмерные работы подкрановых балок и про-

ведены поверочные расчеты, включающие статический и конструктивный 

расчеты. Подкрановые балки опираются на консоли колонн и кирпичные 

стены по оси «1» и «6». Расстояние между осями подкрановых балок (про-

лет крана) по данным натурных обмеров составляет 6450 ± 35 мм.  

Статический расчет был произведен в двух вариантах:  

1) от загружения в третьем пролете крановой нагрузкой с передачей 

вертикальной нагрузки 10 кН каждого колеса крана; 

2) от воздействия на подкрановую балку вертикальных нагрузок каж-

дого колеса крана в 19 кН. 

В процессе детального инструментально-технического обследования 

установлено, что при движении крана вдоль крановой эстакады и при тор-

можении, колонны «К-В/3» и «К-В/4» отклоняются от вертикали на вели-




