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Необходимость восстановления и усиления каменных конструкций, 

вызванная снижением свойств при эксплуатации, устанавливается в ре-

зультате их обследования и поверочных расчетов. 

Наиболее распространенными методами восстановления каменных 

конструкций являются: оштукатуривание; инъецирование, имеющихся 

трещин; частичная или полная перекладка элементов. 

В результате неравномерной осадки оснований фундаментов, различ-

ной жесткости элементов и разнонагруженности стен, а также, при воздей-

ствии природных и техногенных факторов, происходит нарушение про-

странственной жесткости коробки здания в целом или какой-либо ее части.  

Для восстановления целостности остова здания применяют пояса, ко-

торые воспринимают неравномерные деформации, растягивающие усилия 

кладки и способствуют перераспределению нагрузки на основание.  

В зависимости от характера проводимых работ (восстановление жест-

кости эксплуатируемого здания, реконструкция или надстройка), причин и 

вида повреждений применяются стальные (гибкие, жесткие), армокамен-

ные или железобетонные пояса.  
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Эффективность эксплуатации мобильных маши с гидромеханической 

трансмиссией во многом определяется техническим состоянием гидроди-

намического трансформатора (ГДТ). Он обеспечивает плавное трогание с 

места при высоких тяговых нагрузках и низких значениях передаточного 

отношения iтн, за счет высокого значения коэффициента трансформации 

Ктн. КПД ГДТ в этот период достаточно низкий и мощность двигателя 

расходуется в большей мере на разогрев рабочей жидкости. В эксплуата-

ции КПД должен быть в пределах от 0,87 до 0,98. 

Большое влияние на КПД гидротрансформатора оказывает состояние 

муфт свободного хода (МСХ) реакторных колес. Поскольку они находятся 

внутри ГДТ, то информацию об их состоянии получить трудно, поэтому 

необходимы косвенные методы. Одним из параметров, характеризующих 

состояние МСХ, является КПД ГДТ на различных режимах работы. Сопо-

ставляя два режима работы – заблокированном ГДТ и разблокированном 

(при одинаковых нагрузочных и скоростных режимах), можно делать вы-

вод о состоянии МСХ.  

Для проверки правильности предложенного алгоритма диагностиро-

вания ГДТ мобильных машин необходимо провести экспериментальные 

исследования. Для этого подготовлен моторно-динамический стенд, кото-

рый включает в себя дизельный шестицилиндровый двигатель           

RABA-MAN D 2356 HM 6 U; гидромеханическую передачу ЛАЗ-НАМИ-

03Г 19.17ГМЗ-80 («Львiв-3»); маховые массы, имитирующие инерционные 

свойства порожней машины, и электропорошковый тормоз ПТ-250, позво-

ляющий имитировать нагрузки. 

В измерительную систему стенда на базе персонального компьютера 

входят: датчики угловых скоростей и крутящих моментов и универсальная 

плата АЦП/ЦАП L-Card L-780M. Проведена тарировка датчиков и тормо-

за.  

Таким образом, экспериментальные исследования позволяют убедить-

ся в правильности предложенных алгоритмов, а также внедрить систему 

диагностирования в эксплуатацию для практического использования. 

 

  




