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Система курсовой устойчивости (СКУ) автомобиля препятствует по-

тере устойчивости и управляемости при его движении в сложных дорож-

ных условиях и некорректных воздействиях водителя на органы управле-

ния, осуществляя динамическую коррекцию параметров движения транс-

портной машины. СКУ контролирует продольную и поперечную динамику 

движения автотранспортного средства (АТС).  

СКУ имеет сложную архитектуру и осуществляет информационное 

взаимодействие с другими системами активной безопасности автомобиля, 

так как управляет работой антиблокировочной системы (АБС), антипро-

буксовочной системы (АПС), системы активной подвески (САП), системы 

активного рулевого управления (САРУ), системы распределения тормоз-

ных усилий (СРТУ), системы управления крутящим моментом двигателя 

(СУКМД), системы электронной блокировки дифференциала (СЭБД), си-

стемы экстренного торможения (СЭТ) (рис. 1).  
 

 
 

Рис. 1. Информационная схема системы курсовой устойчивости автомобиля 

категории М1 
 

СКУ функционирует комплексно с другими системами активной без-

опасности АТС и обеспечивает целый набор вспомогательных контрава-

рийных действий, направленных на сохранение устойчивости и повыше-

ние управляемости транспортной машины в эксплуатации. 
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Природный газ (ПГ) – это наиболее перспективное и доступное аль-

тернативное топливо для автотранспорта с точки зрения энергетических 

инноваций и защиты окружающей среды. Согласно ожиданиям аналити-

ков, в ближайшем будущем роль ПГ в мировой энергетике будет расти в 

среднем на 2 % каждый год до 2020 г.  

Таким образом, целью работы являлась оценка энергоэффективности 

ДВС с точки зрения сокращения выбросов парниковых газов, которая вы-

ражается в эквивалентном выбросе диоксида углерода (CO2). 

Оценка проведена для трех вариантов силовых установок: дизель, га-

зовый двигатель и газодизель. Для расчета в качестве транспортного сред-

ства принят автобус с дизельным двигателем на базе ЯМЗ-6566. Каждый 

вариант двигателя оборудован системой топливоподачи, обеспечивающей 

работу по дизельному циклу, по циклу газового двигателя с искровым за-

жиганием и по газодизельному циклу. 

Для проведения расчетов была использована разработанная ком-

плексная методика технико-экономической и экологической оценки пер-

спектив использования альтернативных видов топлива на автомобильном 

транспорте в полном жизненном цикле (ПЖЦ) от добычи сырья до их ис-

пользования при эксплуатации автотранспорта и его утилизации. Методи-

ка учитывает потребление природных ресурсов, энергии, выбросы вредных 

веществ и ущерб окружающей среде от их негативного воздействия, а так-

же денежные затраты на осуществление жизненного цикла альтернатив-

ных топлив и силовых установок. 

В результате проведенных расчетов, за ПЖЦ выброс углекислого газа 

от газодизеля меньше на 15,8 % по сравнению с газовым двигателем, и на 

22,5 % – по сравнению с дизелем. В результате анализа экономической 

эффективности газодизеля, дизеля и газового двигателя, установлено, что 

применение ПГ в качестве основного топлива позволяет уменьшить затра-

ты на реализацию ПЖЦ почти в 1,6–1,8 раза. 

Применение ПГ позволит повысить энергоэффективность ДВС. 

  




