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В настоящее время проблема железнодорожных переездов является 

актуальной не только для России, но и для всех промышленно развитых 

стран. Пересечения автомобильных дорог с железнодорожными путями на 

одном уровне являются наиболее сложными и опасными элементами до-

рожной сети. Поэтому на наиболее опасных участках пути с напряженным 

графиком движения необходимо установить современную автоматическую 

систему сигнализации, заблаговременно предупреждающую машиниста об 

опасности столкновения локомотива с автотранспортными средствами. 

Предупреждение будет осуществляться как световыми, так и звуковыми 

сигналами (с использованием датчиков). Анализ датчиков показал, что 

наиболее эффективно работают датчики с рентгеновским излучением, так 

как для рентгеновского  луча наличие льда и снега, а также запыленность 

стекол не являются значимым препятствием. Ощутимое ослабление сигна-

ла может произойти в случае размещения между излучателем и приёмни-

ком  металлических деталей транспортных средств. В рамках научно-

исследовательской работы была спроектирована графическая схема распо-

ложения датчиков сигнализации, а также разработан принцип работы сиг-

нализации. 

Таким образом, разработанный вариант  системы сигнализации на же-

лезнодорожном переезде реализует техническую возможность сохранить 

значительное число человеческих жизней, материальных ценностей в ре-

зультате предупреждения аварийных столкновений подвижного железно-

дорожного состава с автотранспортом. 
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К уплотнениям валов магистральных насосов предъявляются очень 

высокие требования, так как они являются одним из важнейших узлов, по-

казатель надежности которых оказывает существенное влияние на эконо-

мичность и общую надежность насосных агрегатов и нефтеперекачиваю-

щей станции в целом. 

Уплотнения вала насоса должны надежно работать на всех режимах 

перекачки нефти, не допускать утечки нефти через уплотнения, превыша-

ющие установленные нормы, и не допускать аварийных выбросов нефти в 

насосное помещение. 

В работе рассмотрены различные конструктивные схемы, применяе-

мых уплотнительных устройств валов магистральных насосов. 

Определено, что оптимальной конструкцией, служащей для гермети-

зации выхода вала из корпуса центробежного насоса, являются уплотнения 

торцового типа (рис. 1). 

 

 

Рис. 1. Торцовое уплотнение типа ТМ 

 

В качестве объекта исследования выбрано торцовое уплотнение типа 

ТМ. Для данного уплотнения выполнен расчет на прочность контактных 

колец из силицированного графита. По результатам расчетов сделаны вы-

воды, что контактные кольца из силицированного графита могут использо-

ваться на магистральных насосах серии НМ при давлении нефти в камерах 

уплотнений до 5,0 МПа.  




