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Стойкость твердосплавных режущих инструментов, работающих на 

низких скоростях резания (15–55 м/мин), связана с образованием на перед-

ней поверхности инструмента нароста. Кривая периода стойкости от ско-

рости резания 0 ( )T f v  при обработке углеродистых сталей в диапазоне 

скоростей 40 50V   м/мин имеет экстремум (“горб”). Экстремум функ-

ции 0 ( )T f v  мало зависит от подачи, хотя в зоне средних и больших ско-

ростей резания как раз наоборот имеет место большая разбежка положения 

экстремума вдоль оси скорости резания. Это можно объяснить тем, что 

при увеличении подачи увеличивается толщина срезаемого слоя металла и 

величина нароста, что сдвигает экстремум функции 0 ( )T f v  в сторону 

меньших скоростей резания. Одновременно с увеличением высоты нароста 

увеличивается фактический передний угол инструмента, что сдвигает экс-

тремум функции в сторону больших скоростей резания. В результате дей-

ствия двух факторов в противоположных направлениях экстремум функ-

ции 0 ( )T f v  при низких скоростях резания практически остается на од-

ной и той же скорости резания при изменении подачи. 

Т. к. нарост защищает лезвие резца от изнашивания, то целесообразно 

увеличить диапазон скоростей резания для образования нароста, где вме-

сто одного экстремума появилось бы плато. Для этого предлагается созда-

ние регулярного макрорельефа на передней поверхности инструмента, 

увеличивающего сцепление частиц стружки с передней поверхностью при 

абразивно-адгезионном его износе. 
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Максимальный эффект от логистического процесса перевозки грузов 

наблюдается в том случае, если транспортная организация функционирует 

на целевых сегментах рынка. При выявлении целевых сегментов на между-

народном рынке транспортных услуг, предприятию необходимо не только 

правильно организовать процесс транспортировки по международным стан-

дартам, но и занять свою долю на рынке среди сотен конкурирующих пере-

возчиков при помощи проведения эффективных маркетинговых мероприя-

тий, стимулирующих сбыт транспортных услуг. 

Базой для изучения влияния маркетинга на логистический процесс пе-

ревозки грузов было выбрано предприятие ЗАО «Промлизинг». На пред-

приятии отсутствует отдел маркетинга и не проводились маркетинговые ис-

следования, поэтому были выбраны малоэффективные целевые сегменты 

рынка. 

Разработаны рекомендации, совершенствующие организацию логисти-

ческого процесса перевозки грузов на международном рынке, после приме-

нения которых автомобили будут перевозить одинаковый объем грузов, 

простои транспорта уменьшатся. Оптимизация транспортировки приведет к 

снижению командировочных расходов на 30 %. Уменьшить затраты на про-

стои подвижного состава под погрузкой-разгрузкой позволит также покупка 

собственного погрузчика. Также предприятию рекомендуется проведение 

рекламы, разработка системы скидок для клиентов и др. 

Плановая прибыль при перевозках одним транспортным средством 

ЗАО «Промлизинг» в течение одного месяца на целевом сегменте рынка с 

учетом рекомендаций составляет 34,9 % в общей стоимости перевозок. Та-

ким образом, маркетинг оказывает большое влияние на логистический про-

цесс перевозки грузов, позволяя выявить слабые стороны в его организации 

и делая его более эффективным и рентабельным. 
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