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«БЕЛОРУССКАЯ ГОСУДАРСТВЕННАЯ СЕЛЬСКОХОЗЯЙСТВЕННАЯ 

АКАДЕМИЯ» 

Горки, Беларусь 

 

Для осуществления процесса очеса при реализации второй стадии 

(подбор-очес-оборачивание) раздельной технологии уборки льна-долгунца 

в академии разработана конструкция роторного очесывающего устройства. 

Данное устройство выполнено в виде диска с установленными с одной 

стороны – косыми рифлеными бичами и вычесывающее-

транспортирующими лопастями со щетками; с другой стороны – деки, 

установленной со стороны бичей.  Дека устанавливается под острым углом 

к плоскости вращения диска и обеспечивает клиновидную форму зоны 

очеса. Непосредственно под диском в зоне очеса между диском меньше 

диаметра коробочки льна установлен сектор с зазором. С целью предот-

вращения забивания конструкции сектор подпружинен. Очесывающий ро-

тор устанавливается перпендикулярно движению ленты льна, а бичи уста-

навливаются на роторе таким образом, что в момент касания ленты обра-

зуют с ней острый угол, тем самым устраняя возможность излома стеблей. 

Кроме того, зазор между декой и бичами уменьшается при движении стеб-

лей вниз и в нижней части он меньше диаметра семенных коробочек. 

Теоретические исследования определили следующие параметры 

устройства:  

– диаметр ротора 500 мм; 

– количество бичей на роторе – 8 шт.; 

– угол наклона бича относительно плоскости диска – 5,9…6,6º; 

– величина эксцентриситета установки бичей относительна оси вра-

щения ротора – 20…35 мм; 

– ширина зоны очеса (ширина бича) – 30…35 мм; 

– скорость вращения ротора 400…600 об/с при скорости подачи обра-

батываемого материала 1,4…1,55 м/с. 

Выполнение устройства в виде ротора с эксцентрично установленны-

ми косыми бичами и вытряхивающе-транспортирующими лопастями, при 

заданных конструктивных параметрах, позволит снизить массу в 2…2,5 

раза (масса устройства составит 72 кг) в сравнении с аналогами.  

  

173 

 

УДК 656.13.072 
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«БЕЛОРУССКО-РОССИЙСКИЙ УНИВЕРСИТЕТ» 
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Транспорт – важнейший структурный элемент экономики таможенно-

го союза. Роль транспорта в социально-производственной инфраструктуре 
важна, т. к. без стабильно работающей транспортной системы невозможно 
нормальное функционирование рынков товаров и услуг, развитие городов 
и регионов, расширение международных связей. 

Наблюдаемая в последние годы тенденция постепенного сближения 
экономик стран таможенного союза позволила более отчетливо выявить те 
направления сотрудничества, которые являются узловыми для достижения 
успеха проводимых экономических реформ. Не вызывает сомнения, что 
одним из таких направлений является сотрудничество по созданию единой 
товаропроводящей сети и формированию общего рынка транспортных 
услуг.  

В современных условиях предприятия транспорта должны пересмот-
реть характер своей коммерческой и производственной деятельности, 
направив ее на анализ, изучение и удовлетворение запросов потребителей. 
Новые экономические условия, реалии сегодняшних межгосударственных 
отношений, формирование рынка транспортных услуг, усиление конку-
ренции между предприятиями транспорта предполагают активное изуче-
ние опыта функционирования транспорта с определением его роли и места 
в системе «снабжение – производство – сбыт». 

Республика Беларусь тесно сотрудничает с государствами – участни-
ками СНГ в области транспорта в трех межгосударственных организациях: 
Исполнительном Комитете СНГ, Постоянном Комитете Союзного госу-
дарства России и Беларуси, Интеграционном Комитете Евразийского эко-
номического сообщества (ЕврАзЭс). 

Для решения различных вопросов сотрудничества в области транс-
порта создано более двух десятков различных межгосударственных комис-
сий, комитетов и советов. Одной из причин низкой конкурентоспособно-
сти продукции Беларуси и России, являются затраты на транспортно-
экспедиционное обеспечение доставки, величина которых в 2…3 раза вы-
ше уровня развитых стран ЕВРОСОЮЗА. По данным проведенных в Рес-
публике Беларусь исследований стоимость транспортной доли процесса 
производства и распределения продукции составляет одну треть конечного 
продукта. Поэтому надлежащее транспортное обеспечение распределения 
товаров является одним из важных резервов экономии ресурсов. 
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Необходимость формирования общего транспортного пространства 
обусловлена тем, что накопленный опыт самостоятельного развития неза-
висимых государств-участников таможенного союза показал необходи-
мость более системного подхода к решению задач развития транспортного 
комплекса, формированию общего транспортного пространства и общего 
рынка транспортных услуг. 

В настоящее время Республика Беларусь оказалась перед системами 
вызовов, характер и качество, которых определяется сочетанием трех фак-
торов: 

Первый фактор  усиление конкуренции, охватывающей рынки това-
ров, услуг, капитала и других факторов экономического роста. Началась 
структурная перестройка региональных экономических союзов, ожидае-
мым распространением новых технологий. Это повлечет изменение грузо- 
и пассажиропотоков, рост требований к качеству транспортного обслужи-
вания. 

Второй фактор  возрастание роли транспорта как отрасли встающей 
на пути инновационного развития. 

Третий фактор  существенные ограничения роста экономики, обу-
словленные недостаточным развитием транспортной системы. 

Все это требует от транспорта Республики Беларусь существенной пе-
рестройки. 

В Республике Беларусь, как и в других развитых странах, транспорт 
является одной из крупнейших базовых отраслей хозяйства, важнейшей 
составной частью производственной и социальной инфраструктурой. 

Транспортные коммуникации объединяют все районы страны, что яв-
ляется необходимым условием ее территориальной целостности, единства 
ее экономического пространства. Они связывают страну с мировым сооб-
ществом, являясь материальной основой обеспечения внешнеэкономиче-
ских связей и ее интеграции в глобальную экономическую систему. 

Выгодное географическое положение позволяет получать значитель-
ные доходы от экспорта транспортных услуг, в том числе от осуществле-
ния транзитных перевозок по своим коммуникациям.  

О месте и значении транспорта свидетельствует также его значитель-
ный удельный вес в основных производственных фондах страны, более   
20 %. Транспорт играет важную роль в социально-экономическом разви-
тии страны. Транспортная система обеспечивает условия экономического 
роста, повышения конкурентоспособности национальной экономики и ка-
чества жизни населения. Географические особенности определяют прио-
ритетную роль транспорта в развитии конкурентных преимуществ страны 
с точки зрения реализации ее транзитного потенциала. 

Географическая и технологическая доступность транспортных услуг 
определяет возможности территориального развития экономики и соци-
альной сферы.  

Все эти обстоятельства позволяют отнести транспорт к числу приори-
тетных отраслей экономики. 
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Смоленск, Россия 
 

Одним из актуальных способов добычи нефти является материковая 
добыча. В зависимости от существенно различающихся свойств продук-
тивного пласта и технологий выработки запасов углеводородов можно ис-
пользовать одну из следующих типовых конструкций забоев скважин: 
скважина с перфорированным забоем (рис. 1, а), с забойным хвостовиком 
(рис. 1, б), с забойным фильтром (рис. 1, в), с открытым забоем (рис. 1, г). 

                       а)                      б)                    в)                   г) 

 
Рис. 1. Типовые конструкции забоев скважин: 1 – обсадная колонна; 2 – це-

ментное кольцо; 3 – перфорационные отверстия; 4 – перфорационные каналы;    
5 – перфорированный хвостовик; 6 – забойный фильтр; 7 – сальник; 8 – откры-
тый забой 

 

Наиболее распространенными в нефтедобывающей промышленности 
являются скважины с перфорированным забоем в силу целого ряда пре-
имуществ: надежная изоляция пройденных горных пород; возможность 
дополнительного вскрытия перфорацией временно законсервированных 
нефтенасыщенных интервалов в разрезе скважины; простота поинтерваль-
ного воздействия на призабойную зону в случае ее сложного строения; 
существенное упрощение технологии бурения [1]. 

В условиях достаточно крепких коллекторов такая конструкция забоя 
является длительно устойчивой. 
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