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Оценить конкурентоспособность одного из подразделений целостного 

объекта сложная задача. В данной работе объектом маркетингового иссле-

дования явился Белорусско – Российский университет и шесть его факуль-

тетов: автомеханический, машиностроительный, строительный, электро-

технический, экономический, инженерно-экономический. 

Качество – главный фактор, определяющий конкурентоспособность. 

Поскольку качество – это совокупность характеристик объекта, относя-

щихся к его способности удовлетворять установленные и предполагаемые 

потребности, примем для оценки конкурентоспособности инженерно-

экономического факультета следующие показатели качества: 

– разнообразие образовательных программ; 

– качество учебного процесса; 

– квалификация преподавателей; 

– реклама в СМИ; 

– известность факультета в регионе; 

– доля инновационного обучения. 

В процессе оценивания уровня конкурентоспособности, необходимо 

выбрать квалиметрическую шкалу, по которой будет производиться оце-

нивание. Для большей наглядности воспользуемся количественной интер-

вальной шкалой. Для того чтобы наиболее точно оценить конкурентоспо-

собность, необходимо для каждого показателя установить коэффициент 

весомости каждого показателя. 

В качестве метода оценки конкурентоспособности используем ком-

плексный метод как наиболее уместный в данной интерпретации. Метод 

состоит в сопоставлении оцениваемого образца и базового по одному ком-

плексному показателю (W), обобщающему все показатели качества. 

Исходя из результатов вычислений, можно сделать вывод, что 

наиболее конкурентоспособными являются автомеханический и машино-

строительный факультеты (W = 3,92 и 3,86 соответственно). Однако инже-

нерно-экономический факультет занимает третье место, незначительно от-

ставая от машиностроительного факультета (W = 3,82). Также необходимо 

заметить, что инженерно-экономический факультет более конкурентоспо-

собный по сравнению со строительным, электротехническим и экономиче-

ским факультетами. 

 

  

79 

УДК 629.1.01 

ПЕРСПЕКТИВНЫЕ МАТЕРИАЛЫ В АВТОМОБИЛЕСТРОЕНИИ 

 

В. И. ДЮНДИКОВ, А. А.КОМИССАРОВ, С. В. ВЕРЕЩАК 

Научный руководитель О. В. ОБИДИНА, канд. физ.-мат. наук, доц. 

БЕЛОРУССКО-РОССИЙСКИЙ УНИВЕРСИТЕТ 

 

Автомобилестроение сегодня является одним из крупнейших потре-

бителей конструкционных материалов в мире. В последние десятилетия к 

тому же наблюдается и эффективное внедрение нанотехнологий в эту от-

расль. Применение новых материалов и нанотехнологий позволяет достичь 

экономического, экологического и эстетического эффекта. Среди огромно-

го разнообразия новых материалов, были выбраны и проанализированы 

композиционные материалы на основе углеродных волокон.  

По сравнению с обычными материалами, такими как алюминий, 

сталь и т.д., композиционные материалы на основе углеродных волокон 

обладают высокими характеристиками, например, сопротивлением уста-

лости, химической и коррозионной стойкостью, модулем упругости. Эти 

характеристики в разы превышают аналогичные показатели для стали 

при существенно меньшей массе.  

На данный момент композиционные материалы могут использо-

ваться при создании практически любого узла автомобиля. Чаще всего 

композиционные материалы на основе углеродных волокон используют 

для производства внешних деталей автомобиля, а именно, элементов 

крепления бамперов и радиаторов, силовых конструкций, декоративных 

элементов, крышек багажников и т. д. Все чаще кузова многих типов ав-

томобилей полностью производят из легких, прочных и недорогих уг-

лепластиков.  

Использование композиционных материалов на основе углеродного 

волокна в автомобилестроении позволяет снизить массу автомобиля до    

25 %. Это обусловлено тем, что данный материал в 5 раз легче стали и 

почти в 2 раза легче алюминия. В то же время, этот материал по прочно-

сти превосходит сталь в 12 раз. Таким образом, снизив массу транспорт-

ного средства, можно заметно повысить эффективность работы двигате-

ля и снизить расход горючего.  

 

 

  




