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Транспорт – одна из важнейших отраслей хозяйства, которая служит 

материально-технической базой формирования и развития территориаль-

ного разделения труда, оказывает существенное влияние на динамичность 

и эффективность социально-экономического развития отдельных регионов 

и страны в целом. 

РУП «Могилевское отделение Белорусской железной дороги» заинте-

ресовано в выходе на новый рынок для увеличения объемов предоставле-

ния услуг и привлечение новых клиентов. Поэтому для осуществления 

данной цели необходимо решить следующие задачи: 

а) определить базовые структуры, на основе которых будут созданы 

новые возможности предоставления транспортных услуг; 

б) определить основные направления транспортных услуг; 

в) предложить места расположения центров оказания транспортных 

услуг. 

Перечень услуг, предоставляемый создаваемым транспортно-

логистическим центром, будет соответствовать тем нормам, которые поз-

волят конкурировать на рынке транспортных услуг. 

На основе анализа данных схемы расположения основных производ-

ственных предприятий можно определить оптимальное расположение 

транспортно-логистического центра (ТЛЦ) с помощью метода центра тя-

жести.  

ТЛЦ будет создан на основе секторов маркетинга и логистики в пяти 

отделениях из шести. Поскольку только в Гомельском отделении уже су-

ществует отдельная структура занимающаяся предоставление транспорт-

ных услуг в Гомельской области.  

На основе расчета можно предложить создание в Могилевской обла-

сти многофункционального транспортно-логистического центра, отвеча-

ющего потребностям современной инфраструктуры рынка в Чауском рай-

оне.  

Выгодное географическое положение предлагаемого транспортно-

логистического центра позволит ему стать в перспективе участником ин-

термодальных перевозок, отвлекая на себя часть международного транзит-

ного потока, который идет через Беларусь в различных направлениях. 
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Все покрытия автомобильных дорог подвержены воздействию высо-

ких положительных температур в летний период с одновременной нагруз-
кой от транспортных средств, что является причиной образования на них 
сдвиговых деформаций в виде колей и наплывов. 

В Могилевской области сеть автомобильных дорог представлена в ос-
новном асфальтобетонными покрытиями и небольшим количеством (около    
2 %) – цементобетонными покрытиями  

Было проведено экспериментальное лабораторное исследование изменения 
скорости нагревания и остывания асфальтобетонного и цементобетонного 
образцов при температуре от 20 до 50 ᵒС. Полученные результаты показа-
ли, что скорость нагрева и остывания цементобетонного образца в задан-
ном температурном отрезке происходит в 2 раза медленнее, чем асфальто-
бетонного. 

Можно сделать вывод, что цементобетонное покрытие будет медлен-
нее нагреваться и остывать, чем асфальтобетонное. Следовательно, ас-
фальтобетон является материалом, более подверженным образованию 
сдвиговых дефектов, т. к. в жаркое летнее время температура асфальтобе-
тонных слоев в течение суток сохраняется не ниже 25 ᵒС, что способствует 
возникновению деформаций в виде колеи. 

Затем был проведен расчет распределения температур для двухслой-
ного асфальтобетонного покрытия по толщине покрытия 10 см в тени и на 
солнце. Отметим, что наибольшая разница в температурах наблюдается на по-
верхности покрытия и на глубине до 7,5 см. Таким образом, вся зона верх-
него слоя покрытия из плотного асфальтобетона (4 см) подвержена актив-
ному сдвигообразованию особенно в промежутке времени с 13 до17 ч.  

Аналогичный расчет был проведен и для цементобетонного покрытия 
толщиной 22 см. Изменение температуры по толщине слоя незначительное 
и составляет около 1 ᵒС. 

Авторами с использованием метода конечных элементов была рассчи-
тана модель асфальтобетонного и цементобетонного покрытий под воздей-
ствием двухскатного колеса тяжелого грузового автомобиля с нагрузкой на 
заднюю ось 115 кН. Получены поля распределения температур и напряже-
ний от действия транспортной нагрузки (колеса автомобиля), которые по-
могут более рационально рассчитать конструкцию дорожной одежды на 
стадии проектирования.  




