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Использование в качестве первичной информации – моментов (сил), 

фактически реализуемых колесами в контакте с опорной поверхностью, 

позволяет обосновано добиться повышения эффективности алгоритмов 

управления торможением колесных машин. 

На основе анализа результатов экспериментальных исследований 

установлен критерий формирования сигналов управления исполнительны-

ми механизмами колесных тормозов при экстренных торможениях колес-

ных машин – идентификация отрицательного знака производной от тор-

мозного момента (сил) по времени, характеризующего скольжение контак-

та колеса относительно его опорной поверхности. 

Теоретическое обоснование методов измерения тормозного момента, 

фактически реализуемых колесами в контакте с опорной поверхностью, 

для барабанных и дисковых колесных тормозов позволили создать и испы-

тать макетные образцы устройств измерения тормозных моментов для ба-

рабанных и дисковых тормозов легкового и грузового автомобилей. Ре-

зультаты натурных испытаний макетных образцов устройств измерения 

тормозных моментов, включенных в тормозные механизмы грузового ав-

томобиля МАЗ-544018-320-030 и легкового автомобиля ВАЗ 2108, под-

твердили возможность их практической реализации в штатных конструк-

циях барабанных и дисковых тормозах. Результаты анализа измерения 

тормозных моментов в барабанных и дисковых тормозах показали, что из-

менения тормозных моментов при экстренных торможениях колесных ма-

шин подчиняются регулярной закономерности их изменений, заключаю-

щейся в том, что скольжение контактов колес сопровождается возникнове-

нием отрицательных знаков производных от тормозных моментов по вре-

мени. Алгоритм АБС, основанный на идентификации отрицательных зна-

ков производных от тормозных моментов, позволит осуществить создание 

эффективных систем управления торможением колесных машин, адаптив-

ных к характеристикам сигналов управления, формируемых водителем, и 

изменяющимся характеристикам опорной поверхности. Испытания макет-

ного образца АБС на автомобилях ВАЗ 2108 и МАЗ-544018-320-030, осно-

ванного на идентификации отрицательного знака производной от сил в 

контакте колес с опорной поверхностью по времени, подтвердили эффек-

тивность алгоритма.  
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протяженности маршрута, что составляет 186 км.  

Все остальные схемы маршрутов транспортировки грузов будут моде-

лироваться подобным образом.  

Таким образом, общие затраты на осуществление комбинированной 

перевозки в четыре рассматриваемых пункта составят 10202 бел. р., сум-

марное время такой перевозки будет варьировать в пределах от 34 до 37 ч. 

Общий пробег составит 1367 км.  

Так, разница между затратами на осуществление унимодальной авто-

мобильной и комбинированной транспортировкой будет равна 5262 бел. р. 

Что касаемо затрат на время, то и тут комбинированные перевозки являют-

ся более оптимальными – груз будет доставлен  быстрее, примерно на 42 ч. 

Пробег подвижного состава сократится на 1210 км. 

С учетом рассчитанных параметров можно сделать вывод об эффек-

тивности внедрения такого направления совершенствования управления 

транспортными потоками как осуществление смешанных перевозок. 

Дальнейшее совершенствование управления транспортными потоками 

можно осуществить за счет оптимизации маршрутов с обратным холостым 

пробегом при помашинных отправках. 

Оптимизация маршрутов будет проводиться по уже выбранным горо-

дам Российской Федерации (Владимир, Сергиев Посад, Коломна и По-

дольск). К местам потребления груз будет поступать с распределительной 

базы, находящейся в г. Москве. Осуществлять перевозку от распредели-

тельной базы до пунктов назначения будет компания, занимающаяся авто-

мобильными грузоперевозками – «СТЭК». 

Первоначальные данные по пробегу и времени доставки грузов в 

пункты назначения составят 1243 мин и 1321 км. Исходное количество ав-

томобилей будет равно шести.  

После проведения оптимизационных вычислений общее время транс-

портировки грузов сократится на 429 мин, а пробег на 91 км. Необходимое 

количество автомобилей будет равно пяти.  

В итоге произведенных расчетов можно утверждать об эффективно-

сти и целесообразности управления транспортными потоками за счет оп-

тимизации маятниковых маршрутов при помашинных отправках.  

На основании чего можно сделать вывод, что оптимизация транспорт-

ных потоков позволяет существенно снизить затруднения, связанные с 

управлением транспортными потоками на промышленном предприятии и 

способствует решению иных транспортных проблем. 

  


