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Разработка программы осуществляется с помощью языка программи-

рования Delphi, который имеет собственный набор переменных и развитую 

систему инструментов для выполнения математических, логических и си-

стемных операций. Delphi позволяет оперировать переменными различных 

типов, передавать их значения командам различных САПР при вводе дан-

ных. Это позволяет не только создавать программы, осуществляющие 

сложный математический расчет с последующей передачей результатов в 

среду САПР и автоматизацией процессов черчения, но и использовать Del-

phi при написании более сложных программ. 

Работа с программой ведется в определенной разработчиками после-

довательности. Задаются необходимые исходные данные (действующие 

внешние нагрузки, общая длина балки, размеры характерных участков и 

др.). После нажатия на кнопку начала расчета происходит формирование 

массива, содержащего величины участков, образованных характерными 

точками. Далее, в зависимости от сформированной расчетной схемы, мо-

жет производиться расчет величин опорных реакций и определение 

начальных параметров. Затем определяются величины внутренних сило-

вых факторов (поперечных сил Q и изгибающих моментов М) и линейных 

перемещений, перед началом расчета которых уточняется направление 

движения при расчете (слева направо либо наоборот). Также разработчи-

ками предусмотрена проверка необходимости расчета на экстремум на ка-

ком-либо участке, для этого сравниваются ячейки массива при минималь-

ном и максимальном значении z данного участка, если их знаки противо-

положны, значит линия эпюры Q пересекает нейтральную линию и нужно 

рассчитать экстремум. 

При выполнении расчета на жесткость составляется уравнение для 

определения перемещений с использованием ранее найденных начальных 

параметров и вычисляется значение прогиба в данном сечении.  

Когда все интересующие пользователя внутренние силовые факторы 

рассчитаны, происходит вывод соответствующих эпюр. 

Данная программа позволяет значительно сократить время для опре-

деления опасного сечения, а также исключить возможные ошибки в вы-

числениях. 
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Транспортный поток представляет собой совокупность средств пере-

движения, которые движется по проезжей части в определенном направле-

нии, упорядоченном сетью. 

Рассмотрение транспортных потоков и поиск направлений их оптими-

зации целесообразно привести на конкретном примере. В рамках данной 

работы объектом исследования выступает РУП «Завод газетной бумаги». 

Республиканское унитарное предприятие «Завод газетной бумаги» г. 

Шклова Могилевской области представляет собой высокотехнологичный 

комплекс по безотходной переработке древесины, с последующим произ-

водством продукции высокой добавленной стоимости – газетной бумаги, 

имеющей импортозамещающую направленность, и продукции деревооб-

работки. 

РУП «Завод газетной бумаги» является предприятием, ориентирован-

ным на экспорт. В 2016 г. объем экспорта составил 19,1 млн р., что состав-

ляет 58 % о общего объема продаж. Основная часть предприятий, с кото-

рыми на протяжении многих лет субъект хозяйствования успешно сотруд-

ничает, сконцентрированы в Российской Федерации.  

Одним из направлений оптимизации управления транспортными по-

токами может стать осуществление на предприятии комбинированных 

(смешанных) перевозок. 

При организации данного вида перевозок в целях оптимизации транс-

портных потоков целесообразно сочетать два вида транспорта: автомо-

бильный и железнодорожный. Одним из самых значимых, в данном слу-

чае, преимуществ использования комбинированных перевозок является 

наличие у предприятия своих железнодорожных подъездных путей. Ис-

пользование железнодорожного подвижного состава – это возможность 

увеличить объем перевозок продукции, экспортируемой в зарубежные 

страны. Такого эффекта можно достичь за счет большей грузоподъемности 

вагонов по сравнению с полуприцепами седельных тягачей, используемых 

на предприятии для транспортировки грузов. Это позволяет повысить про-

изводительность подвижного состава, перевезти большее количество про-

дукции, удовлетворить большее количество потребителей, сэкономив вре-

мя, снизить себестоимость продукции, и, как следствие, получить боль-

шую прибыли от реализации продукции. 

Для расчета эффективности оптимизации транспортных потоков пу-

тем осуществления смешанных перевозок на промышленном предприятии  

были определены затраты на обычную перевозку автомобильным транс-


