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В настоящее время ведущими мировыми фирмами выпускаются 

фронтальные погрузчики с грузоподъемностью 0,2–200 т. Из всех стран 

СНГ Республика Беларусь является наиболее крупным производителем 

фронтальных погрузчиков. Производство этих машин налажено на пред-

приятиях «Амкодор», БелАЗ (Жодино, Могилев), МТЗ. На предприятиях 

РБ изготавливаются погрузчики с грузоподъемностью 0,4–12 т.  

При проектировании погрузчиков необходимо выполнять силовой 

анализ привода управления стрелой и ковшом. Результаты анализа исполь-

зуются в дальнейшем при определении параметров гидроцилиндров, проч-

ностных расчетах элементов привода, оценке устойчивости машины при 

выполнении погрузочно-разгрузочных работ. 

В настоящее время при выполнении силового анализа используются в 

основном методы, основанные на графических построениях элементов 

привода при различных положениях стрелы и ковша. На основе таких гра-

фических моделей определяют кинематические и силовые параметры при-

вода. Это затрудняет процесс проектирования, не позволяет проводить 

многовариантный анализ и эффективно использовать современные вычис-

лительные средства. 

В университете разработана математическая модель, на основе кото-

рой имеется возможность проведения силового анализа привода управле-

ния стрелой и ковшом погрузчика. В качестве прототипа принят фрон-

тальный погрузчик Амкодор-333 (ТО-18Б). 

Разработанные средства позволяют расчетным путем определять па-

раметры гидроцилиндров и моделировать на ПЭВМ процессы функциони-

рования приводов при различных загрузках ковша во всем диапазоне пе-

ремещений штоков гидроцилиндров стрелы и ковша. В ходе исследований 

получены энергетические характеристики привода. Полученные в ходе ис-

следований результаты также могут быть использованы при прочностных 

расчетах элементов привода и оценке устойчивости погрузчика. 

Полученные средства позволяют сократить сроки проектирования, а 

также проводить сравнительные исследования приводов, включающих ра-

бочее оборудование, механическую и гидравлическую подсистемы.   
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Транспорт Республики Беларусь является сферой материального про-

изводства. Он играет связующую роль между отраслями экономики и ха-

рактеризует степень развития глобализации национальной торговли, что 

обеспечивает повышение уровня экономической независимости и безопас-

ности государства. Значительную часть логистических затрат составляют 

затраты на транспортировку, на основе которых формируется себестои-

мость перевозок.  

Под себестоимостью перевозок понимают стоимостное выражение за-

трат, связанных с перевозкой грузов транспортными организациями [1]. Ее 

снижение оказывает положительное влияние на рост прибыли и повыше-

ние уровня конкурентоспособности транспортных предприятий.  

Исследование подходов различных авторов по выявлению путей сни-

жения себестоимости перевозок показало, что, как правило, авторы пред-

ставляют их перечень и лишь некоторые выделяют группы.  

В результате анализа литературы разработана система факторов (пу-

тей), влияющих на транспортные затраты, содержащая следующие группы: 

1) организационные: система материально-технического снабжения 

предприятия материалами и запасными частями, организация процесса 

оказания транспортной услуги, структура оказываемых транспортных 

услуг, кадры предприятия, система правового обеспечения предприятия 

нормативными и законодательными актами РБ; 

2) экономические: система экономического стимулирования, система 

цен и тарифов, финансовое состояние предприятия, инвестиционная поли-

тика, налоговая система; 

3) технические: техническая оснащенность транспортного предприя-

тия, степень износа основных средств, информатизация и автоматизация 

транспортного процесса. 

Таким образом, дальнейшее исследование выявленных путей сниже-

ния себестоимости перевозок будет способствовать повышению эффек-

тивности транспортного процесса. 
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