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Первое поколение электрогидравлических форсунок Common Rail 

BOSCH – это электромагнитные форсунки, в которых клапан в виде шари-

ка, открывая и закрывая дроссельное отверстие над штоком мультиплика-

тора, управляет процессом впрыска (рис. 1). 
 

 

Рис. 1. Конструкции дизельных форсунок Common Rail BOSCH трех поко-

лений 
 

Второе поколение форсунок – это пьезофорсунки, отличительными 

особенностями которых является применение пьезоэлектрического преоб-

разователя в цепи управления иглой форсунки. По данным фирмы BOSCH 

это позволило на 3 % снизить расход топлива, выбросы вредных веществ с 

отработавшими газами снизились на 20 %, шум работы двигателя умень-

шился на 3 дБ, на 7 % увеличилась мощность. Помимо этого, такая фор-

сунка характеризуется наличием устойчивого многофазового впрыскива-

ния топлива, минимальными порциями предварительного впрыскивания, 

возможностью короткого промежутка времени между предварительным и 

основным впрыскиванием и компактным конструктивным решением.  

В настоящее время фирмой Robert BOSCH ведется серийный выпуск 

третьего поколения топливной системы CR, конструкция управляющего 

узла которых аналогична форсункам первого поколения. Эти форсунки по 

конструкции проще всех предыдущих, но по быстродействию и надежно-

сти превосходят разработки предыдущих поколений.   
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Качество легкого бетона оценивают двумя важнейшими показателя-

ми: классом по прочности и маркой по средней плотности. Низкая тепло-

проводность – важное преимущество легкого бетона перед тяжелым. Бла-

годаря этому в наружных ограждающих конструкциях из легкого бетона 

не устраивают дополнительную теплоизоляцию, как это делается в кон-

струкциях из тяжелого бетона. Вместе с тем надо учитывать, что легкие 

бетоны обладают большой усадкой и ползучестью. 

Для повышения технических свойств керамзитобетона предлагается 

производить дисперсное армирование полипропиленовой фиброй. 

Полипропиленовую фибру получают из гранул высокомодульного 

термопластичного полимера путем структурной модификации. Эта фибра 

играет роль микроармируещего компонента, оптимизирующего структуру 

гидравлических, воздушных и органических вяжущих веществ на микро-

уровне, создает объемно-пространственное армирование, препятствующее 

образованию и развитию внутренних дефектов бетона. 

Целью работы было подобрать оптимальный состав конструкционно-

го керамзитобетона, армированного полипропиленовой фиброй, и проана-

лизировать физико-механические свойства полученного бетона. Была из-

готовлена серия контрольных образцов керамзитобетона класса LC 12/13 и 

образцов с добавление полипропиленовой фибры. В качестве крупного за-

полнителя был использован керамзитовый гравий фракцией 10–20 мм, в 

качестве мелкого заполнителя был использован природный карьерный пе-

сок, а в качестве вяжущего – портландцемент марки М500. 

Образцы испытывались в возрасте 7 и 28 суток. По результатам испы-

таний установлено, что предел прочности при сжатии при введении фибры 

увеличился на 20 % по сравнению с контрольными образцами. А также по-

высилась водонепроницаемость, трещиностойкость, уменьшилась усадка 

бетона.  

Конструкционные бетоны, армированные полимерной фиброй, могут 

быть использованы в конструкциях жилых и промышленных зданий, в 

гидротехнических мостовых и других сооружениях, к которым предъяв-

ляются дополнительные требования по морозостойкости и водонепроница-

емости.      


