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Тормозная система транспортного средства диагностируется на стен-

дах, которые отличаются большой стоимостью. В результате проведенных 

исследований выявлено, что диагностирование тормозной системы на 

стендах отличается большими погрешностями, т. к. недостаточно точно 

измеряется на стенде такой диагностический параметр, как тормозные си-

лы. 

Объясняется это тем, что условия диагностирования тормозной си-

стемы на стенде отличаются малой степенью приближения к реальным 

эксплуатационным условиям работы автомобиля. Кроме того, на создание 

и эксплуатацию стенда для диагностирования тормозной системы требу-

ются большие затраты, в то время как на создание и оборудование транс-

портного средства устройством для бортового диагностирования тормоз-

ной системы они незначительны. 

Разработанное устройство содержит: 

– датчик перемещения тормозной педали с импульсным преобразова-

телем, выполненным щелевым, установленным на кронштейне вблизи 

тормозной педали; 

– дифференцирующую цепь, выполненную на двух резисторах, кон-

денсаторе и отсекающем диоде; 

– восьмиразрядный суммирующий электронный счетчик с восемью 

выходами, входом установки нуля и счетным входом; 

– восемь светоизлучающих диодов, каждый из которых соединен с 

одним из восьми выходов; 

– мультивибратор, выполненный автоколебательным симметричным 

на двух логических элементах, двух конденсаторах, двух резисторах и двух 

диодах, входом соединенных посредством резистора с выходом импульс-

ного щелевого преобразователя, а выходом – посредством резистора со 

счетным входом суммирующего электронного счетчика. 

Дифференцирующая цепь входом соединена с выходом импульсного 

щелевого преобразователя, а выходом – с входом нуля электронного сум-

мирующего счетчика. 

Использование устройства позволяет повысить безопасность движе-

ния путем предотвращения эксплуатации транспортного средства с неис-

правной тормозной системой.   
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Совершенствование управления запасами материально-технических 

ресурсов (МТР) можно достичь за счет разработки эффективной политики 

в области логистики запасов. 

Проанализировав проблему по объекту исследования, можно сформу-

лировать следующие направления совершенствования: снижение затрат на 

образование МТР запасов; ускорение оборачиваемости МТР. 

По предприятию был выполнен выборочный анализ 50 позиций мате-

риалов и сырья, с учетом их частоты участия в производственном процес-

се, с использованием АВС-анализа в расширении программного пакета 

Excel. 

Проведенные расчеты и смоделированная кривая распределения Ло-

ренца позволили распределить запасы МТР следующим образом: в группу 

А попали 5 позиций, в группу В – 6 позиций, в группу С – 39 позиций, что 

наглядно отображено на рис. 1. 
 

 

Рис. 1. Кривая распределения Лоренца 
 

По результатам АВС-анализ позволил определить стратегию управле-

ния МТР с позиции эффективности процесса. 

Проведенное исследование позволило сформулировать следующие 

выводы: применение АВС-анализа выявило резерв для увеличения обора-

чиваемости МТР в 2,4 раза; сокращена продолжительность оборота МТР 

на 5 дней; выявлена возможная экономия денежных средств в размере 

21812,88 р. в рамках совершенствования управления МТР на ЧУП       

«Белкукла»; необходимо усилить контроль и учет запасов по группе А.   
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