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Функциональное назначение гидромеханической передачи (ГМП) за-

ключается в преобразовании параметров потока энергии, передаваемой от 

двигателя к ведущим колесам автомобиля. Осуществление этих функций 

обеспечивается гидротрансформатором и многоступенчатой коробкой пе-

редач. 

ГМП является агрегатом автомобиля, во многом определяющим его 

технико-эксплуатационные показатели и конкурентоспособность. Ком-

плекс технических требований к ГМП определяется назначением транс-

портного средства и условиями ее эксплуатации. Однако требование 

надежности и работоспособности в течение всего срока эксплуатации, а 

также требование к минимальному времени простоя, связанного с ремон-

том ГМП, являются одними из ключевых. 

На основании анализа отказов по характеру повреждений ГМП, экс-

плуатирующихся в условиях карьера в гарантийный период по данным 

2005–2010 гг., было выявлено, что наиболее многочисленными и система-

тическими повреждениями ГМП являются выход из строя фрикционных 

муфт и тормозов, обусловленный разрушением, спеканием, короблением 

либо износом фрикционных дисков. Отказы фрикционов, связанные с по-

ломкой других деталей, таких как венцы, поршни, клапана плавного вклю-

чения, ступицы, имеют разовый характер.  

Как правило, ремонт фрикционов осуществляется на демонтирован-

ной ГМП, что приводит к длительному простою автомобиля и несет суще-

ственный экономический ущерб. 

Для улучшения ремонтопригодности ГМП предложена схема механи-

ческой коробки передач пневмоколесного фронтального погрузчика с тя-

говым усилие 180 кН с фрикционами, расположенными вне редукторной 

части. В данной схеме фрикционные муфты устанавливаются консольно на 

краях валов за подшипниковыми узлами и закрываются легкосъемными 

защитными крышками.  

Предлагаемое техническое решение о вынесении фрикционов за под-

шипниковые узлы коробки передач фронтального погрузчика позволяет 

уменьшить трудоемкость ремонта ГМП в случае выхода из строя фрикци-

онов и проводить их ремонт и замену без демонтажа ГМП с автомобиля. В 

результате, значительно улучшается ремонтопригодность ГМП. 
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К нежестким покрытиям автомобильных дорог относятся покрытия из 

асфальтобетонных смесей. В Республике Беларусь этот тип покрытия яв-

ляется преобладающим. 

Для нежестких дорожных покрытий в процессе работы характерным 

является снижение эксплуатационных качеств, которые проявляются в ви-

де колейности и трещинообразования. Дорожные службы используют раз-

личные способы для уменьшения негативных воздействий климатических 

факторов и повышения качества асфальтобетона. Для этих целей широко 

применяется для верхнего слоя покрытий асфальтобетон с повышенным 

содержанием щебня и битума, введение различных добавок, армирование 

геотекстилем и др.  

Предлагается вводить в состав щебеночно-мастичного асфальтобетона 

отходы шинной промышленности, а именно кордную нить. На Могилев-

ском регенераторном заводе отходы в виде кордной нити составляют 400 т 

в год, в данный момент там находится около 5000 т отходов, которые тре-

буют утилизации. Материал представляет собой смесь отдельных ткане-

вых волокон небольшой длины (от 10 до 15 мм).  

Испытания образцов с добавкой и без нее проводились в лаборатории 

КУП «Могилевоблдорстрой». Были проведены исследования по следую-

щим показателям физико-механических свойств асфальтобетона: предел 

прочности на сжатие при температуре 50 
о
С, предел прочности на растя-

жение при температуре 0 
о
С, водонасыщение и набухание. 

Полученные результаты по всем показателям соответствуют допусти-

мым стандартам согласно СТБ 1033. Исследования показали, что экспери-

ментальный образец с добавкой кордной нити имеет более высокий предел 

прочности на растяжение – 5,0 МПа (контрольный образец без добавки – 

3,96 МПа). Это доказывает, что улучшенный асфальтобетон обладает до-

статочной прочностью, способствует росту сопротивляемости асфальтобе-

тонных покрытий растягивающим напряжениям и повышению трещино-

стойкости, обладает достаточной сдвигоустойчивостью. 

По результатам анализа проведенных исследований, кордную нить, 

рассматриваемую как добавку в состав асфальтобетонных смесей, можно 

рекомендовать для использования в целях повышения качества нежестких 

асфальтобетонных покрытий.   


