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Общепринято эффективность машин оценивать коэффициентом по-
лезного действия. Считается, что работа полезных сил известна. Абсолют-
но-полезной работой является работа, переходящая в энергию пластиче-
ских (остаточных) деформаций. 

Методика оценки эффективности (технического уровня) инструмента, 
состоит из четырех этапов. 

Этап 1. Определение коэффициента полезного действия, учитываю-
щего только конструктивные особенности проектируемого инструмента. 
Определяется по формуле 

 

        
         

    
, 

 

где          – затраченная работа;      – работа вредных сил сухого трения 
ударников о стенки направляющего канала. 

Этап 2. Определение коэффициента полезного действия подводящей 
системы (фильтр-влагоотделитель, два крана и стальная бесшовная труба), 
посредством которой сжатый воздух поступает из цехового воздуховода в 
осевую полость инструмента. 
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где  (   )    (     ) – безразмерные температуры, соответствующие изо-

энтропному и располагаемому перепадов. 
Этап 3. Определение коэффициента полезного действия, учитываю-

щего только аэродинамические особенности проектируемого инструмента 
 

            , 
 

где       – коэффициенты, учитывающие потери гидравлические и напора. 
Этап 4. Определение технического уровня инструмента (по общему 

КПД), позволяющего сделать вывод о предпочтительности разрабатывае-
мой конструктивной схемы инструмента для импульсно-ударного пневмо-
вибродинамической обработки плоских поверхностей плоских поверхно-
стей 
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Эксплуатация автомобильных дорог является важным составляющим 

жизненного цикла дороги. В зависимости от того, как обеспечивается экс-

плуатация дорог, определяется состояние дороги и необходимость прове-

дения ее ремонтов. Укрупненно эксплуатацию дорог можно разделить на 

летнюю и зимнюю.  

Порядок организации и проведения работ по зимнему содержанию ав-

томобильных дорог описывается техническим кодексом установившейся 

практики ТКП 100-2011, в котором дается информация о технологиях, ма-

териалах, необходимых ресурсах для содержания дорог, а также о перио-

дичностях выполнения всех работ. Приводится много дополнительной ин-

формации, позволяющей на высоком уровне осуществить зимнее содержа-

ние дорог. 

В основе зимнего содержания дорог лежит фактическое состояние по-

годы – температура, осадки, ветер и многие другие параметры. Основным 

видом атмосферных осадков является снег (объем выпавшего снега, его 

характеристики, скорость выпадения, высота снежного покрова и т.д.).  

Климатологические факторы в зимний период влияют на: 

– состояние дорожного покрытия; 

– изменение коэффициента сцепления дороги; 

– ограничение видимости из-за метелей, снегопадов и туманов; 

– уменьшение ширины проезжей части за счет образования снежных 

отложений на дороге; 

– изменение скоростных режимов машин из-за скользкости дороги, 

наличия на ней льда, снега и т.д. 

При зимнем содержании дорог критическим фактором является сово-

купность климатологических факторов. Например, при небольшой отрица-

тельной температуре и редких снежных осадках требуется минимальное 

количество ресурсов для содержания дороги, в то время как при сильных 

снегопадах, ветре, значительных колебаний температуры требуется боль-

шое количество людей, техники, материалов, машин и механизмов для 

обеспечения дороги требованиям документа ТКП 100, что в свою очередь 

существенно влияет на затраты, связанные с поддержанием дороги в 

должном качестве для выполнения требований безопасности дорожного 

движения.    


