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Рис. 1. Схема системы зажигания с индивидуальными катушками зажигания:  

1 – аккумуляторная батарея; 2 – реле главное; 3 – выключатель зажигания; 4 – све-

чи зажигания; 5 – катушка зажигания; 6 – контроллер; 7 – датчик положения колен-

чатого вала; 8 – задающий диск 
 

Проведен эксперимент на 4-х цилиндровом двигателе внутреннего сго-

рания, при котором поочередно отключались цилиндры и замерялась частота 

вращения коленчатого вала. Результаты эксперимента представлены на      

рис. 2, где по оси абсцисс указан номер отключенного цилиндра, а по оси ор-

динат – значение частоты вращения коленчатого вала. На рис. 3 показаны ре-

зультаты при двух отключенных цилиндрах. Как видно из графиков (рис. 2) 

наиболее эффективными оказались первый и четвертый цилиндры.  

После замеров была проведена дефектовка внутренней поверхности ци-

линдров ДВС эндоскопом. На всех внутренних стенках цилиндров имелись 

раковины, при этом на втором и третьем цилиндрах их было больше, чем 

можно объяснить меньшую эффективность этих цилиндров. 

Таким образом, проведенные исследования показали, что данный метод 

диагностирования ДВС путем отключения цилиндров может быть использо-

ван для разработки устройств бортового диагностирования, так как он явля-

ется достаточно простым и не требует больших затрат времени. Для приме-

нения данного метода необходимы нормативные значения снижения частоты 

вращения коленчатого вала при отключении цилиндров различных двигате-

лей, которые может предоставить завод-изготовитель или можно получить 

путем проведения собственных исследований силами автотранспортной ор-

ганизации. 
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Мировое сообщество, столкнувшись с энергетической проблемой, 

определило задачи по повышению эффективности использования энергии 

и увеличению доли возобновляемых источников в мировом энергопотреб-

лении.  

Был проведен анализ применения систем отопления жилого дома на 

различных видах топлива. Максимальные годовые текущие затраты на 

приобретение топлива потребитель несет при использовании электрокот-

лов для отопления дома – 8001,1 BYN. Минимальные суммы за отопление 

дома при использовании в качестве топлива каменного угля или тор-

фобрикета 1292,6–1416,1 BYN за отопительный сезон. Применение при-

родного газа для этих целей обойдется потребителю несколько дороже. 

Расходы на приобретение природного газа сопоставимы с расходами на 

приобретение электроэнергии для привода теплового насоса. Первона-

чальные вложения капитала при установке теплового насоса в 6 раз выше, 

чем при установке газового котла. Кроме того, применение газового котла 

проще в эксплуатации, чем котла на твердом топливе. Поэтому, в нашей 

стране газовые котлы широко используются для отопления индивидуаль-

ных жилых домов. 

Первоначальные затраты на приобретение, установку, монтаж тепло-

вого насоса выше таких же затрат для традиционных теплогенераторов. 

Сопоставление экологически безопасных, но более капиталоемких проек-

тов с более дешевыми (газ, котел на твердом топливе), но экологически 

опасными проектами без учета экологического ущерба ведет к занижению 

показателей эффективности инвестиций.  

Применение твердотопливного котла на каменном угле приводит к 

максимальным выбросам загрязняющих веществ в атмосферный воздух. 

Другие виды твердого топлива при сжигании приносят несколько меньший 

вред окружающей среде. Применение теплового насоса экологически без-

опасно. С учетом экологического ущерба проект отопления дома тепловым 

насосом становится выгоднее, несмотря на высокие первоначальные рас-

ходы.  

  


