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В современных рыночных условиях маршрутизация перевозок выступа-

ет наиболее эффективным способом организации оптимального продвижения 

грузопотоков по логистическим каналам и цепям. Объектом научной работы 

является предприятие ОАО «Бабушкина Крынка», инфраструктура которого 

содержит транспортное подразделение и подвижной состав перевозки сырья, 

готовой продукции. Данный блок логистической цепи предприятия в значи-

тельной мере определяет логистические затраты и влияет на финансовые ре-

зультаты деятельности общества. Элементом устойчивого развития предпри-

ятия выступает оптимизация управления транспортной логистикой с исполь-

зованием современных инструментов маршрутизации перевозок грузов, в 

частности программных продуктов, решающих задачу поиска оптимально-

го маршрута. 

В исследовании построены маятниковые и кольцевые маршруты дви-

жения автомобилей в системе внутренней и внешнеторговой деятельности 

(поставки продукции общества в приграничные районы России) до и после 

оптимизации маршрутов движения, а также рассчитаны качественные па-

раметры транспортной деятельности предприятия. 

Для оптимизации маршрутов движения автомобилей использовалась 

программа Google Карта. В результате оптимизации уменьшилось время 

ездки, потребность в автотранспортных средствах, трудоемкость перевозок 

грузов, общий пробег, фактическое время в наряде. Сравнительный анализ 

базового и проектного вариантов маршрутизации показал целесообраз-

ность применения программного обеспечения по параметрам (время ездки 

(оборота), выработка в тоннах и тонно-километрах, время в наряде, общий 

пробег, коэффициент использования пробега, количество перевезенного 

груза за ездку) и критериям ездок в системе транспортной логистики об-

щества. 

Сделан вывод о том, что применение современных информационных 

программных продуктов в логистике общества позволит значительно по-

высить эффективность грузовых автомобильных перевозок. Расчет прибы-

ли от продаж после оптимизации маршрутов движения произведен по гиб-

кому бюджету с учетом роста объемов производства и  уровня загрузки 

производственной мощности, экономии затрат в результате снижения топ-

ливоемкости и трудоемкости ездок. Уровень экономии затрат в результате 

оптимизации маршрутов движения установлен в размере 2,08 %.    
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найти вариант конструкции с наиболее рациональным распределением ма-

териала и пустот в объеме, предполагает создание новых границ тела и 

удаление существующих, что позволяет заметно снизить массу конструк-

ции. 

Целью проводимой топологической оптимизации каркаса кабины яв-

лялось уменьшение энергии деформации и увеличение главной собствен-

ной частоты при удовлетворении условий снижения металлоемкости.  

Для корректной работы алгоритма оптимизации были определены об-

ласть конструкции, топология которой может меняться, и область, для ко-

торой изменения запрещены. Производился контроль минимального или 

максимального размера вновь получаемых элементов топологии конструк-

ции. Расчетная область была шарнирно закреплена по цилиндрическим по-

верхностям в местах расположения осей колес грузовой тележки, к кото-

рой крепится кабина с оставленной окружной степенью свободы. Во всех 

режимах кабина была нагружена сосредоточенной массой, имитирующей 

оператора с пультом управления, которая действует на опорную площадку 

кабины. 

В качестве целевой функции в решаемой задаче выбора оптимальных 

параметров конструкции каркаса кабины принималась податливость кон-

струкции, при этом ставилась задача ее минимизировать и, следовательно, 

повысить жесткость при указанном объеме оставшегося материала, со-

ставляющего в рассматриваемой задаче 10 % от исходного объема расчет-

ной области. 

Дополнительным параметром оптимизации каркаса являлось техноло-

гическое условие симметрии конструкции кабины относительно продоль-

ной вертикальной плоскости.  

Варианты конструкции каркаса, полученные в результате проведен-

ной топологической оптимизации и конечноэлементного анализа, подвер-

гались дальнейшей обработке для определения конечной формы элементов 

каркаса с учетом особенностей изготовления и возможности 

использования стандартных элементов.  

В результате использования рассматриваемого метода проектирова-

ния и расчета, снижение веса оптимизированного каркаса кабины состави-

ло до 30 % по сравнению с вариантом классической конструкции. Прове-

денный проверочный расчет подтвердил эффективность предлагаемых ме-

тодов расчета для достижения поставленных требований. 

  


