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При интенсивной обработке цементо-водной смеси можно получить 

материалы, где прочность, морозостойкость, водонепроницаемость будет 

выше, чем при обычных методах приготовления. Это достигается за счет 

разрушения малопрочной первичной структуры, в результате чего получа-

ем материал с мелкокристаллической структурной решеткой.  

Основной задачей активации строительных материалов является акти-

вация исходных материалов в одном технологическом цикле и в одном аг-

регате. Эти действия позволят сэкономить за счет снижения расхода це-

мента и улучшения качества изделий из них. 

Рассмотрим механоактиваторы различных конструкций: 

1) пружинные механоактиваторы – их основу составляют рабочие ор-

ганы, которые изогнуты и вращаются, как гибкий вал. Могут найти широ-

кое применение в технологии раздельного приготовления бетона; 

2) механоактиваторы ударного действия – работают по принципу мо-

лотковой мельницы с вертикальной или наклонной установкой ротора и 

организованным движением обрабатываемой массы; 

3) рессорно-стержневой активатор – основная область его использо-

вания в получении мелкого кубовидного щебня или крупки. Его выражен-

ный ударный характер воздействия на материал говорит о том, что он мо-

жет осуществлять эффективный процесс механоактивации; 

4) иглофрезерные механоактиваторы – могут найти применение при 

домоле цемента, придании хорошей сыпучести порошковым продуктам, а 

также при обработке лежалых цементов, также в область их использования 

входит переработка волокнистых материалов, переработка больших объе-

мов сырьевых смесей. 

На основании вышеизложенного можно сделать вывод о том, что с 

помощью механоактивации можем получить материалы с более высокими 

механическими характеристиками, создается улучшенная структура, также 

снижается расход вяжущих и других материалов, обеспечивается повы-

шенная морозостойкость, снижается плотность, увеличивается прочность, 

увеличивается экономия материала. Так, например, экономия цемента со-

ставит около 30 %, а экономия битума составит около 20 %.  
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Fahrzeugschlangen und stockender Verkehr – Schwierigkeiten, die einem 

jeden Fahrzeugführer bekannt sind. Den Gedanken, diese Staus einfach zu 

„überfliegen“, haben drei Hersteller als Ausgangspunkt gewählt, um ihre Vor-

stellungen eines fliegenden Wagens zu verwirklichen.  

Die Holländer von der Firma PAL-V haben zu der Motorshow in Genf 

2018 das erste fliegende Serien-Auto, das Liberty heißt, vorgestellt. Die Ma-

schine erhielt eine schnelle „tropfenförmige“ Silhouette, während ihre Flügel in 

einem inaktiven Zustand „versteckt“ im Dachraum und nur bei der Aktivierung 

des Flugmodus ausgebildet. Das Salonmodell ist für zwei Personen ausgelegt, 

dabei kann man bis zu 20 kg Fracht mitnehmen. In Bewegung PAL-V Liberty 

führen ein paar Flugzeugmotoren. Um von der Stelle einen Anlauf bis zu 100 

km h zu nehmen, dauert es weniger als 9 Sekunden. Die Höchstgeschwindigkeit 

auf dem Boden beträgt 160 km h. Die Maschine kann auf der Höhe 3500 Meter 

mit der Geschwindigkeit 180 km h fliegen. 

Auch der Volokopter ist ein Schrauben-fliegendes Taxi, das von einem 

deutschen Start-up in Partnerschaft mit Intel erstellt wurde. Der Prototyp hat vier 

Girostabilisatoren, um die Position des Schiffes während des Fluges zu messen. 

Die Batterien sind in neun Abteilungen unterteilt, von denen jeder die Arbeit des 

Paares des schrauben sicherstellt. Wenn ein oder mehrere Batterien entladen o-

der ausfallen, dann wird das Taxi immer noch in der Lage, den Flug fortzusetzen 

und sich zu setzen.  

Das seit Jahren entwickelte fliegende Auto der slowakischen Firma Aero-

mobil soll kommendes Jahr in die Produktion gehen und ab 2020 an Kunden 

ausgeliefert werden. Das fertige Aeromobil soll demnach innerhalb von drei 

Minuten vom Fahr auf Flugbetrieb umgestellt werden können. Auf der Straße 

soll es mit einer Tankfüllung 700 Kilometer weit kommen, in der Luft 750 Ki-

lometer. Die Höchstgeschwindigkeit in der Konfiguration als Auto liege bei 160 

km h, das Flugzeug erreiche eine Reisegeschwindigkeit von 260 km h und eine 

Höchstgeschwindigkeit von 360 km h. Fahrer beziehungsweise Piloten brauchen 

demnach einen PKW-Führerschein und eine Pilotenlizenz. 

Kommen wir am Schluss wieder auf die Eingangsfrage zurück: Zukunfts-

traum oder Wirklichkeit? Hätte man sich diese Frage vor zehn Jahren gestellt, 

hätte man wahrscheinlich daran nicht geglaubt. Heute werden aus den Plänen 

und Probeflügen vorbestellbare Fahr- und Flugzeuge, also allmählich, Wirklich-

keit.    


