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Долгое время в комплектации автомобиля используются, а также по-

лучили большое распространение в качестве накопителя электрической 

энергии, аккумуляторы. В повседневную жизнь все больше и больше внед-

ряются технологии, связанные с накоплением электроэнергии, ярким при-

мером этому являются конденсаторы.  

Конденсатор выполняет функции накопителя энергии и представляет 

собой разделенный двумя пластинами (электродами) диэлектрик. Его ра-

бота основана по электростатическому принципу: происходит поляризация 

диэлектрика, в свою очередь, создавая между электродами разность потен-

циалов. 

Постепенная модернизация устройств способствовала появлению но-

вых технически-обновленных средств хранения энергии – суперконденса-

торов (ионисторов).  

Суперконденсатор своим строением схож с обычным конденсатором, 

но в качестве диэлектрического материала выступает раствор электролита. 

Процесс накопления энергии (статического заряда) происходит при подаче 

напряжения на границы электрода и электролита – двойной электрический 

слой. В состав пластин входит вещество пористого происхождения, за счет 

чего устройству придаются преимущества в виде высокой мощности и 

энергоемкости. Благодаря методу накопления статического заряда, в рас-

творе электролита суперконденсатора происходит поляризация без хими-

ческой реакции. 

Отличительные черты конденсаторов от аккумуляторов дают как яв-

ные преимущества, так и недостатки. Конденсатор обладает принципиаль-

ной способностью хранить заряд и отдавать его при разряде моментально с 

определенной силой тока, рассчитанной системой автомобиля. Процесс за-

рядки емкости не занимает длительного времени. Работа конденсатора об-

ратима, что делает сроки его эксплуатации значительно выше. Однако они 

имеют низкую плотность хранения энергии и для полной замены, как са-

мостоятельного устройства накопления энергии, не способны составить 

конкуренцию аккумулятору. Также конденсаторы обладают саморазрядом, 

то есть своевременным снижением напряжения при отключенном источ-

нике питания. 

В скором времени применение конденсаторов станет обязательным 

требованием в автомобилестроении. Выявленные проблемы в результате 

исследований этой области предоставляют ученным изучить и найти все 
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Качество пассажирских перевозок – сложно построенная комплексная 

характеристика, с помощью которой можно оценивать удобство перевозок 

с позиций пассажира. 

В систему городских пассажирских автомобильных перевозок г. Слав-

города входят перевозки, осуществляемые автобусами и маршрутными 

такси. Основная доля Славгородского рынка пассажирских автомобильных 

перевозок сегодня приходится на автобусы. 

Перед каждым пассажирским автотранспортным предприятием или 

организацией стоит задача повышения качества обслуживания населения и 

эффективности использования подвижного состава. Повышение качества 

перевозок предполагает реализацию целого комплекса взаимосвязанных 

мероприятий. 

Для сравнения, какой вид транспорта является наиболее лучшим, бы-

ло использовано два метода: метод желательности Харингтона и опрос.  

При использовании метода Харингтона в сравнении различных видов 

транспорта наиболее эффективным является тот, у которого значение 

обобщенной функции является максимальным.  

Были рассмотрены технико-экономические и экологические показате-

ли и рассчитаны обобщенные коэффициенты, благодаря которым можно 

было сделать вывод, что автобус большей вместимости является наиболее 

оптимальным. 

Используя такой метод как опрос, важно адекватно и правильно 

сформулировать перечень вопросов. Пассажирам предлагались вопросы по 

комфортности, доступности, безопасности, стоимости и информационно-

сти, с помощью которых был сделан вывод, что качество функционирова-

ния городского пассажирского транспорта недостаточно хорошее. 

Таким образом, для комфортности как потребителю пассажирских 

услуг, так и представителю этих же услуг было предложено закупить и 

установить программу Billetion Office, которая позволяет экономить время, 

денежные ресурсы и т. д. 

При равномерном использовании данной программы, срок окупаемо-

сти составит 7 мес. 
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Переработка сырьевых материалов, используемых для производства 

различных продуктов и изделий, является одним из наиболее энергоемких 

процессов. Первичная переработка сырья является подготовительной ста-

дией в проведении огромного числа технологических процессов. К ней 

следует отнести: вскрытие карьеров, буровзрывные работы, предваритель-

ное рыхление и дробление, резание и копание грунтов, разработку и добы-

чу полезных ископаемых и нерудных материалов, гидромеханизацию, во-

доотведение, массоподготовку и приготовление смесевых составов, сушку 

исходных компонентов, сортировку, разделение и обогащение сырьевых 

материалов. 

При работе с влажными налипающими материалами в первую очередь 

требуется устранить наслоения и забивания рабочих органов исходной сы-

рьевой массой. Для этого рабочие оборудование должно обладать рядом 

особых качеств, в частности обладать повышенной деформационной спо-

собностью, иметь дополнительные степени движения рабочих элементов 

или обладать эффектом их взаимного самоочищения. Это можно осуще-

ствить различными способами, одним из которых является выполнение ра-

бочей камеры и измельчающих органов совмещенными между собой. В 

качестве таких агрегатов представим измельчитель влажных сырьевых ма-

териалов, основу которого составляет набор цепных элементов, собранных 

в виде дугообразного гибкого полотна, смонтированного концами цепей на 

раме, и образующих лоткообразную рабочую камеру с приводом колеба-

ний ее нижней части. 

Такое техническое решение исключает поломку рабочего оборудова-

ния и налипание материала на элементы конструкции, а также позволяет 

удалять из рабочей зоны крупные не дробимые включения. 
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необходимые решения вопросов и заложить основополагающее направле-

ние новой и перспективной сферы деятельности, способной сильно повли-

ять и основать фундамент ближайшего будущего. Некоторые производи-

тели уже успешно проводят испытания и исследования использования но-

вых методов накопления энергии, планируя отказаться от аккумуляторов 

вообще. Анализ всех возможных вариантов устранения недостатков при-

вел к созданию ионисторов на основе графена, повышающих в десятки раз 

накопительные свойства.  

Использование конденсаторов затронуло практически все отрасли де-

ятельности автомобилей, они приветствуется как в гибридных автомоби-

лях, так и в электрических. С их помощью осуществляется практическое 

применение новых систем автоматики, систем рекуперации энергии при 

торможении, в качестве дополнительного источника, для запуска двигате-

ля при низких температурах окружающей среды, полное использование 

вместо аккумуляторных батарей с частой зарядкой. 

Хорошим примером внедрения суперконденсаторов в автотранспорт 

послужат электробусы различных производителей, они снабжены больши-

ми по объему накопительными устройствами и способны быть в движении 

около пятнадцати километров без подзарядки. Для такого транспорта на 

остановках устанавливаются специальные зарядные станции. Также иони-

сторы дошли и до грузовых машин. Первые прототипы электрофур уже 

проходят заключительную часть испытаний и готовы быть в продаже в 

ближайшие годы. Данные электофуры реализованы гибридной системой и 

способны быть в движении как на органическом топливе, так и на элек-

тричестве, или только на электричестве, подключаясь к линиям электропе-

редач прямиком на маршруте следования. Такой проект находится в тесто-

вом состоянии и его задача состоит в создании электропутей над автомо-

бильной дорогой, что-то напоминающее пути движения обычных троллей-

бусов. Грузовики имеют возможность переходить на электрический спо-

соб, приподнимая специальные «рога» во время пути, не сбавляя скорость 

и не мешая другим транспортным средствам в движении. Новость о новых 

приспособлениях накопления энергии не оставили без внимания скутеры 

вместе с велосипедами. Разработка станций для пополнения заряда позво-

лила этим средствам передвижения заряжать носители энергии в пути сво-

его движения. Так, например, велосипед имеет стандартную конструкцию, 

но с электрическим мотором, работающим от заряда конденсатора. 

Широкое применение различных конденсаторов в качестве накопите-

ля электроэнергии способствует уменьшению выбросов загрязнений в 

окружающую среду, что для автомобиля является основной не полностью 

решенной проблемой. Исследование безопасных способов накопления 

энергии приводит к разработке абсолютного нового концепта технических 

решений и созданию кругозора для пересмотра оставленных без внимания 

на ближайшие десятилетия основ, заложенных еще нашими предками, ведь 
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конденсаторы были популярны в начале прошлого века, но были вытисну-

ты аккумуляторами и их емкостью. 

Множество разработок способствует пересмотру вопросов о пред-

ставлении автомобиля, постепенно получая новые модели. Согласно со-

временным изобретениям как компонентов, так и транспортного средства, 

мировой автопром отходит от привычных нам стандартных комплектаций, 

предоставляя водителям совершенно новую абстрактную идею с много-

численными возможностями, упираясь на экономичность потребляемых 

ресурсов и безопасность окружающей среды. Использование электроэнер-

гии в качестве основного источника питания в автомобиле, позволяет 

внедрить целую технологию практических и решенных действий, утвер-

ждающих закрепление этого принципа как основу для дальнейших идей. 

В Республике Беларусь данные технологии были в роли эксперимен-

тального образца и совсем недавно начали постепенно внедряться в обы-

денную повседневную жизнь. Налаженное производство «безрогих» трол-

лейбусов в нашей стране демонстрирует скачок и заинтересованность гос-

ударства в развитии данной структуры. Постепенное пополнение транс-

портных парков новыми видами техники позволит оценить всю перспекти-

ву технологии и ее дальнейшее использование в виде доступного всем го-

родского транспорта. 

В процессе работы над темой было выявлено, что конденсаторы име-

ют ряд преимуществ перед аккумуляторами, но произвести полную замену 

на конденсаторы с длительным сроком использования энергии без частых 

подзарядок не удается. К реальному применению можно отнести случай, 

когда конденсаторы используются в качестве дополнительного накопителя 

энергии или в виде устройства запуска двигателя.   
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Оценка эффективности инструментов для ИУ ПВДО плоских поверх-

ностей по коэффициенту полезного действия и по энергоемкости рабочего 

процесса позволяет уже на стадии проектирования сделать вывод о техни-

ческом уровне и предпочтительности разрабатываемой конструкции ин-

струмента. 

Рассмотрим методику оценки эффективности инструмента по энерго-

емкости рабочего процесса, которая основывается на вычислении ударной 

реакции обрабатываемой поверхности. 

Полезная работа ударных сил вычисляется по формуле 
 

           , 
 

где N – средняя нормальная ударная реакция обрабатываемой поверхности 

на боек;   – средняя нормальная остаточная деформация обрабатываемой 

поверхности;    - число бойков в рабочем полукольце. 

Эксплуатационная производительность инструмента определяется по 

формуле 
 

  
    

    
 
 

 
, 

 

где      – затраченная работа; Т – время эксперимента до достижения  . 

Далее рассчитывается показатель технической эффективности ин-

струмента циклического действия по энергоемкости рабочего процесса 
 

          
  

 
, 

 

где N – мощность пневмопривода, необходимая для работы инструмента, 

Вт. 

Энергоемкость у лучшей модели должна быть минимальной, а произ-

водительность – максимальной. 

Для применения этого теоретико-экспериментального метода необхо-

димо вычислить среднюю нормальную ударную реакцию. 

  


