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БЕЛОРУССКО-РОССИЙСКИЙ УНИВЕРСИТЕТ 

 

Безопасность дорожного движения и эффективность автомобильных 

перевозок в значительной мере определяются качеством организации до-

рожного движения, основу которого составляет управление транспортными 

и пешеходными потоками.  

Для поиска эффективных стратегий управления транспортными пото-

ками в больших городах, оптимальных решений по проектированию улично-

дорожной сети и организации дорожного движения необходимо учитывать 

широкий спектр характеристик транспортного потока, что возможно только 

при использовании моделирования. Оно необходимо при изучении способов 

разгрузки транспортной сети, при прогнозировании интенсивности движе-

ния для существующих, а также для новых дорог. Позволит правильно вы-

брать число полос дороги в различных направлениях. Поэтому создание 

адекватной модели транспортного потока является актуальной задачей при 

оптимизации процессов организации и управления дорожным движением. 

Для обеспечения информационной составляющей моделирования был 

проведен эксперимент на реальной дороге (участок дороги по улице Гомель-

ское шоссе). Фиксировался тип транспортного средства и время прохожде-

ния участка. По этим данным разработаны имитационные модели транс-

портных потоков на языки моделирования GPSS (General Propouse Simula-

tion Sistem). Его сокращенное русское название  ОЦСМ (общецелевая 

система моделирования).  

Было разработано три модели: модель идеального движения авто-

мобилей на участке дороги; модель на основе экспериментальных дан-

ных и модель с использованием матрицы участка дороги, в которой ско-

рость движения автомобилей корректируется до оптимальной. 

Разработанные модели обладают наглядностью, что обеспечивает 

простое понимание происходящих процессов. Однако данные модели 

имеют ряд допущений, которые в реальности играют большую роль: время 

реакции водителя, скорость автомобиля, дистанции движения и т.д. 

Тем не менее, разработанные модели позволяют, во-первых, описать 

транспортный процесс, а, во-вторых, оценить уровень организации дорожно-

го движения по одному из критериев (например, по пропускной способности 

анализируемого участка дороги). 
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Легкие бетоны средней прочности на основе керамзитового гравия ши-

роко используются в промышленном и гражданском строительстве. Однако 

для соответствия белорусских нормативных документов с Еврокодом необ-

ходимо уточнить некоторые прочностные и деформативные характеристики 

керамзитобетонов. С этой целью и были проведены испытания образцов из 

легкого бетона классов 10/12,5 и 16/20 в виде кубов, цилиндров и призм в 

соответствии с ГОСТ 24452-80. 

Для проведения исследований в каждой серии было изготовлено 18 ку-

бов с размерами ребра 150 мм и 8 кубов с размерами ребра 100 мм; 12 призм 

размерами 150х150х600 мм и 8 цилиндров диаметром 150 мм и высотой     

310 мм. Образцы исследовались в возрасте 7,14,28 и 60 суток. 

Состав исследуемого бетона класса 10/12,5: Ц:П:Г=1:2,41:1,37 при во-

доцементном отношении В/Ц=0,46. Плотность легкого бетона 1390 кг/м
3
. 

Состав бетона класса 16/20: Ц:П:Г=1:1,84:0,79 при водоцементном от-

ношении В/Ц=0,46. Плотность легкого бетона 1545 кг/м
3
. 

Нагружение призменных образцов до их разрушения производилось 

ступенями, равными 10 % от ожидаемой разрушающей нагрузки. При испы-

тании призм продольные деформации измерялись индикаторами часового 

типа с ценой деления 0,01 мм, установленными вдоль оси по четырем гра-

ням. Поперечные деформации измерялись индикаторами часового типа с це-

ной деления 0,001 мм. При отдельных отсчетах, резко отличавшихся от 

среднего, эти отсчеты и соответствующие им деформации по отдельным 

приборам из обработки исключались.  

По результатам обработки опытных данных методом линейного корре-

ляционного анализа были определены такие характеристики как призменные 

и цилиндрические прочности, коэффициент Пуассона, объемные деформа-

ции, модули продольных и поперечных деформаций, модуль сдвига, преде-

лы верхнего и нижнего микротрещинообразования легкого бетона. Получен-

ные данные можно использовать при прогнозировании работы конструкций, 

зданий и сооружений из керамзитобетона, работающих в условиях элемен-

тарного и сложного деформирования. 

  




