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Производство самосвалов повышенной проходимости является одним 

из направлений Могилевского автомобильного завода (МоАЗ). В настоящее 

время выпускаются самосвалы грузоподъемностью 25, 27 и 36 тонн. Отли-

чительной особенностью самосвалов грузоподъемностью 27 и 36 тонн явля-

ется шарнирно-сочлененная рама, состоящая из двух полурам – передней и 

задней. Задняя полурама опирается на две ведущих оси. Такая конструкция 

обеспечивает высокую маневренность и повышенную проходимость. Радиус 

поворота самосвала грузоподъемностью 36 тонн составляет 9,4 м.  

Методика расчета характеристик подвески колесной машины, применя-

емая в настоящее время многими производителями, заключается в расчете 

статической нагруженности и выборе параметров подвески. В этом случае, 

величины динамических сил учитываются с помощью коэффициента дина-

мичности, значения которого рекомендуется принимать в пределах 2–2,5.  

Более точное определение скоростей, ускорений и усилий в колесном 

движителе на стадии проектирования можно получить с помощью матема-

тического моделирования, тем более, что на практике могут возникать слу-

чаи нагружения, данные о которых можно получить на стадии проектирова-

ния только с помощью моделирования. Кроме того, математическая модель 

движителя позволяет получить данные, которые можно использовать в си-

стемах автоматизированного проектирования типа CAD и CAЕ. 

С помощью математической модели, решенной в специализированном 

программном обеспечении, получены ускорения, скорости и перемещения 

элементов подвески и задней полурамы самосвала, что позволило опреде-

лить значения усилий, действующих на раму при движении машины. Серией 

предварительных экспериментов установлено, что наихудшим случаем 

нагружения при высоте препятствия 0,3 м является наезд одновременно дву-

мя колесами второй оси. Коэффициент динамичности в этом случае равен 

1,6. Получены усилия, действующие на раму в местах крепления подвески, 

что позволяет выполнить анализ металлоконструкции рамы на прочность 

методом конечных элементов. 
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ТКП 059-2007 «Автомобильные дороги. Правила устройства» устанав-

ливает геометрические параметры, определяемые в операционном и прие-

мочном контроле качества работ при строительстве автомобильных дорог. 

Один из таких параметров – радиус вертикальных кривых. 

 Авторами разработан способ определения действительных радиусов 

вертикальных  кривых автомобильных дорог электронным тахеометром. Для 

этого на местности отыскивается вершина вертикальной кривой, на которую 

устанавливается электронный тахеометр. На некотором расстоянии d от 

вершины кривой, ставят веху с призменным отражателем.  Отражатель дол-

жен находиться на высоте прибора. При визировании на отражатель изме-

ряют расстояние d и вертикальный угол  . Этих  данных достаточно, чтобы 

вычислить радиус вертикальной кривой 

sin2

d
R  . 

Для оценки точности получаемых результатов на основании теории 

ошибок получена  средняя квадратическая ошибка определения радиуса вер-

тикальной кривой mR. 
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где md – средняя квадратическая ошибка определения длины линии элек-

тронным тахеометром, md  = 10 мм; mv – средняя квадратическая ошибка из-

мерения угла электронным тахеометром m v= 5ʺ; p – число секунд в радиане. 

Анализ полученного выражения для средней квадратической ошибки  

mR показал, что необходимая точность определения радиуса обеспечивается 

при расстоянии d большем некоторого минимального значения dmin. 

Значения dmin для разных значений  определяемых радиусов R вертикальной 

кривых задают область применения предлагаемого способа.  

 

  




