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В последние годы большой интерес привлекают исследования различ-

ного рода размерных эффектов в полупроводниках. Так, развитие техноло-

гии молекулярной эпитаксии, позволяющей получать полупроводниковые 

слои толщиной до нескольких постоянных решетки, стимулировало иссле-

дования квантового размерного эффекта в квазидвумерных структурах. 

Важную роль в исследовании размерных эффектов в таких полупроводнико-

вых системах играют методы оптической спектроскопии. Для определения 

оптических констант использовался спектрофотометрический метод, осно-

ванный на измерении спектров пропускания или отражения тонкой пленки. 

По полученным спектрам на основе экстремумов в спектрах отражения и 

пропускания в области прозрачности можно определять показатель прелом-

ления. А по соседним экстремумам можно определять толщину тонкой 

пленки. Полученные значения показателя преломления пленок SiO2 на Si 

подложке представлены на рис. 1. Толщина тонкой пленки составила           

2,4 мкм. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Рис. 1. Значения показателя преломления пленок SiO2толщиной 2,4 мкм на Si 
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Затраты на эксплуатацию автомобилей растут, в соответствии с этим ав-

тотранспортные предприятия повышают цены на перевозки грузов и пасса-
жиров. Объясняется это многими причинами, в том числе и тем, что техни-
ческое обслуживание и ремонт остаются на низком уровне, вследствие чего 
машины эксплуатируются с неисправностями и разрегулировками. Для уст-
ранения этого недостатка необходимо совершенствовать существующее и 
создавать новое стендовое оборудование. 

Применение известной методики диагностирования электромагнитных 
форсунок ДВС не дает существенного повышения топливной экономичности 
автомобилей [1]. Это объясняется тем, что данная методика диагностирова-
ния состоит в определении работоспособности форсунки по продолжитель-
ности открытого состояния форсунки путем определения с помощью осцил-
лографа длительности подаваемого на форсунку прямоугольного управляю-
щего импульса, при этом длительность управляющих импульсов зависит от 
режимов работы двигателя. 

Кроме того, работоспособность диагностируемой форсунки определяет-
ся с большой погрешностью, так как в действительности время открытого 
состояния клапана форсунки не равно длительности управляющего импульса 
[2]. 

Происходит это потому, что обмотка форсунки определяется индуктив-
ностью и сопротивлением, которые изменяются в процессе эксплуатации. 
Так в [1] приведены данные, что сопротивление электрической части клапа-
на может изменяться в процессе эксплуатации от 20 до 30 Ом. При этом ин-
дуктивность электрической части клапана форсунки также изменяется, что в 
известном способе для диагностирования не учитывается. Отношение ин-
дуктивности электрической части клапана к сопротивлению называется по-
стоянной времени и может быть определена экспериментально по еѐ пере-
ходной характеристике, снятой на стенде. Эта постоянная времени характе-
ризует быстроту перемещения якоря форсунки и зависит от ее технического 
состояния. После подачи электрического управляющего прямоугольного 
импульса на обмотку форсунки, в обмотке возникает ток самоиндукции, 
препятствующий нарастанию магнитного потока в электромагните форсун-
ки. Перемещение якоря, вследствие этого, происходит по переходной харак-
теристике, представляющей собой апериодическую кривую первого порядка. 




