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1) блок ввода/вывода данных. Данный блок отвечает за конфигурацию 

устройства сбора данных. А именно указываются: наименования каналов

отвечающих за ввод/вывод данных, измеряемые параметры, размерность 

величин, диапазоны, точность и частота измерения данных. Для повышения

быстродействия системы, ввод/вывод выполнен с помощью блоков 

низкоуровневого программирования DAQmx. Быстродействие очень важный 

параметр, т. к. при длительности разряда сварочных конденсаторов 

составляющей порядка 20 мс, длительность фронта, который является 

определяющим при формировании точечного сварного соединения, составит 

8 мс; 

2) блок сохранения полученных результатов. В этом блоке указывается 

путь к каталогу, имя файла, а также название записываемых величин. Запись 

производится в tdms файл, который при необходимости может быть открыт

и отредактирован как при помощи средств самого LabVIEW, так и MS 

Office;

3) блок передачи данных между параллельными циклами. Указанный

блок представляет собой буфер реального времени RT FIFO и служит для

передачи данных массива из семи логических элементов, преобразуемых на

выходе в цифровой сигнал. Данные сигналы отвечают за работу 

превмопривода машины, воздействуя на каждый из трѐх еѐ клапанов, и 

силовой части посредством воздействия на тиристорные блоки; 

4) блок задания рабочей циклограммы. Этот блок представлен

структурой с переходом по условию и состоящей из 6-ти кадров (0…5).

Структура выполняет один из еѐ вариантов (кадров) в зависимости от 

состояния входа. К примеру, 0-ой кадр отвечает за обнуление значения

индикаторов, переключение некоторых элементов управления на значение

по умолчанию, а также формирование сигнала на разведение электродов. 

Условие перехода к следующему кадру структуры – нажатие пользователем

кнопки «подтверждение выбора параметров». При этом уже в первом кадре, 

в соответствии с циклограммой работы машины, программа формирует

последовательность логических команд, осуществляющую заряд

конденсаторных батарей до уровня, соответствующего 80 % от задаваемого

пользователем, после чего автоматически осуществляется переход к 

следующему кадру. Все последующие операции, такие как предварительное 

сжатие, разряд конденсаторов на первичный контур сварочного

трансформатора, проковка, пауза между циклами, осуществляются 

программно посредством перехода программы на соответствующий кадр. 

Кроме описанной блок-диаграммы, виртуальный прибор также 

содержит интерфейсную панель, выполняющую роль человеко-машинного

интерфейса и предназначенную для осуществления оператором 

взаимодействий с оборудованием в процессе работы программы.

Указанная панель условно разделена на два основных модуля: 

“Настройка” и “Индикация”. При этом область “Настройка” содержит 
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БЕЛОРУССКО-РОССИЙСКИЙ УНИВЕРСИТЕТ 

Эргономика – как наука стала развиваться с 1949 г. в Англии. С бурным 

развитием биофизики, биохимии, психологии, социологии, культурологии и

других наук в последние годы эргономика – это уже наука, учитывающая 

наиболее безопасный и эффективный труд работника с позиции физических 

и психологических особенностей человеческого организма. Поэтому соглас-

но постановлению Высшей аттестационной комиссии от 07. 05. 2012 г. №3 

Республики Беларусь эргономика входит в область психологических наук 

под шифром 19.00.03. 

В течение последних десятилетий произведено немало исследований по 

совершенствованию конструкций автомобилей с целью снижения физиче-

ской, психологической  и даже интеллектуальной нагрузки на водителя за 

счет использования компьютерной техники. 

Однако, конструктивные и технологические решения не всегда улуч-

шают эргономический показатели автомобиля. Как показали визуальные на-

блюдения, практически на всех современных конструкций автомобилей уб-

раны форточки в дверных проемах передних дверей. В результате нецелена-

правленного движения воздуха эффективность охлаждения организма води-

теля в жаркую погоду сводится до минимума. И он вынужден искать опти-

мальный вариант варьируя открытием стекол в нескольких дверях, что при-

водит к увеличению психофизиологической нагрузки на водителя. Кроме то-

го, нерациональный размер и конфигурация зеркал заднего вида у многих 

автомобилей, приводит к возникновению зоны невидимости сзади или сбоку 

едущего автомобиля, а также при ярком солнечном дне, при определенном 

направлении светового потока солнечных лучей на щиток приборов, из-за 

нерационального выбора цветовой гаммы на дисплее, практически не видно 

выносимой на нем информации. Опрос 15-ти водителей показал, что эти 

факторы приводят к увеличению психофизиологической нагрузки на води-

теля и могут привести к дорожно-транспортному происшествию. 

Современные исследования в области слабых электромагнитных полей 

показали их негативное влияние на человеческий организм в зависимости от 

материала и конфигурации изделий. Однако, влияние этого фактора на води-

теля находящегося в автомобиле не исследовалось.  




