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Обладая значительным научно-экономическим и инновационным по-

тенциалом, в России в силу ряда обстоятельств наблюдается дефицит инсти-

туционального инструментария управления инновационным процессом на 

региональном и отраслевом уровнях.  

При этом предпосылками к внедрению процессно-логистического 

управления в инновационной сфере региона являются: отсутствие комплекс-

ной научно-методологической базы инновационного развития инновацион-

ной сферы промышленных комплексов регионов; фрагментарная востребо-

ванность значительного научного потенциала государственных промышлен-

ных объектов и неэффективное расходование средств, направляемых на мо-

дернизацию производственных технологий; дефицит квалифицированных 

менеджеров; отсутствие механизмов интеграции и оптимизации научно-

исследовательских подразделений предприятий и организаций, а также про-

чих субъектов инновационной деятельности в рамках территориально ори-

ентированной научно-технической кооперации.  

Это предопределяет необходимость дополнить концептуальные подхо-

ды к менеджменту инновационной среды на уровне региона с помощью ло-

гистики инноваций.  

В рамках структурно-процессного подхода следует выделить методоло-

гически обоснованную эволюцию основных способов организации и систе-

матизации инновационного процесса на региональном уровне: фрагментар-

ный (включает базовые элементы инновационного процесса, разделенные 

временным лагом), ординарный (непрерывный процесс создания единичного 

инновационного продукта), последовательно-параллельный (частичное со-

вмещение стадий разработки, производства и дистрибуции инновационного 

продукта и наличие обеспечивающих процессов), цикловый (каждый укруп-

ненный элемент базового инновационного процесса представляет собой 

связный с соседними цикл, появляются обеспечивающие процессы), конти-

нуальный (указанные циклы являются открытыми и транзитивно замкнуты-

ми, могут быть выявлены интеграционные процессы). 
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Режим работы трелевочных тракторов характеризуется невысокими 

скоростями и большими удельными нагрузками на зубья деталей трансмис-

сий, в связи, с чем основным видом их разрушения является интенсивное из-

нашивание, сопровождаемое пластическими деформациями, что приводит к 

снижению ресурса с 7500 до 3200–3500 моточасов. Установлено, что при уп-

рочнении зубчатых колес боросилицированием с поверхностной микротвер-

достью зубьев 11000–12000 МПа и уровнем остаточных напряжений сжатия 

в упрочненном слое 320–380 МПа, интенсивность их изнашивания уменьша-

ется по сравнению с цементированными в 2,5–2,8 раза, это подтверждается 

результатами стендовых испытаний. Погрешность при расчетах составляет 

5–8 %, что связано с рассеиванием величины остаточных напряжений сжа-

тия по упрочненному поверхностному слою после проведения ХТО. На ос-

новании предложенной методики расчета интенсивности изнашивания уп-

рочненных зубчатых колес с учетом влияния остаточных напряжений после 

проведения ХТО, были рассчитаны величины изнашивания цементирован-

ных и боросилицированных зубчатых колес. Однако такой расчет не вклю-

чают в себя остаточных напряжений после проведения химико-термической 

обработки, что делает его не достаточно точным, особенно в случаях упроч-

нения зубчатых колес такими способами, как борирование и боросилициро-

вание.  

Для учета остаточных напряжений после проведения ХТО зубчатых ко-

лес предложена методика их расчета на износостойкость, которая включает в 

себя: 1– определение микротвердости упрочненного слоя; 2– определение по 

формулам остаточных и суммарных напряжений по глубине упрочненного 

слоя зубчатых колес после проведения ХТО. Полученные зависимости (с 

учетом остаточных напряжений сжатия) подтверждаются результатами про-

веденных сравнительных стендовых испытаний зубчатых колес, упрочнен-

ных цементацией и боросилицированием.  

  




