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Задача обработки потока изображений в современном мире является 

одной из самых сложных задач. Остро стоит вопрос обработки видеопотока, 

полученного системами слежения. Это могут быть охранные системы, сис-

темы контроля качества на производстве, системы слежения за потоком ав-

томобилей. В случае с транспортным потоком детектор движения позволит 

выявить нарушения правил дорожного движения и факты дорожно-

транспортных происшествий. 

Для обнаружения движения в настоящее время широко используются 

методы вычитания кадра и градиентные методы. Данные методы имеют ряд 

ограничений. Если на видеоизображении постоянно присутствует движение, 

например, деревья качаются под действием ветра, то это движение будет яв-

ляться ложным. Также проблемой является наличие теней у объектов, кото-

рые могут менять свое положение в течение дня. 

Наиболее перспективным направлением является использование ней-

ронных сетей для обработки видеоизображений. Нейронные сети – это  ма-

тематические модели, а также их программные или аппаратные реализации, 

построенные по принципу организации и функционирования биологических 

нейронных сетей – сетей нервных клеток живого организма. Существуют 

различные виды нейронных сетей, а именно перцептрон Розенблатта, 

сплайн-модель Хакимова, многослойный перцептрон и др.  

Импульсные нейронные сети передают информацию не в форме усред-

ненного значения нейронной активности, а через последовательность им-

пульсных сигналов. Выходной сигнал нейрона состоит из коротких электри-

ческих импульсов (также называемых действующими потенциалами или 

спайками). Рекуррентные нейронные сети – это класс нейронных сетей с об-

ратной связью между различными слоями нейронов. Особенностью таких 

сетей является передача сигналов с выходного (скрытого) слоя на входной 

слой. 

Обнаружение движения на видеоизображении при помощи нейронных 

сетей является попыткой имитировать способности человеческого глаза дос-

таточно быстро выделять движущиеся объекты и превзойти существующие 

детерминистские методы по скорости выделения движущихся объектов и 

экономии вычислительных ресурсов. 
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Направление вращения для движения задним ходом изменяется с 

помощью планетарного механизма. Через промежуточную передачу 

крутящий момент двигателя передается на вариатор, а оттуда – на главную

передачу. Здесь следует отметить одну новейшую разработку: крутящий 

момент передает приводная цепь. Электрогидравлический блок управления

(БУ) объединен в единый узел с блоком управления коробки передач. Этот

узел находится в картере КП.

Многодисковый фрикцион с электрогидравлическим управлением

имеет следующие преимущества перед гидротрансформатором:

– малая масса;

– компактность;

– электроннооуправляемая адаптация характеристики трогания с места 

к дорожным условиям; 

– электроннооуправляемая адаптация крутящего момента при 

медленном маневрировании к дорожным условиям; 

– защита от перегрузок, ошибок и неправильных действий водителя.

Планетарный механизм служит исключительно для изменения

направления вращения привода при включении заднего хода. Передаточное 

число планетарного механизма и при движении назад и при движении

вперед равно 1. 

При трогании с места важнейшим параметром для регулировки 

фрикционов является число оборотов двигателя. В зависимости от

характеристики трогания с места, блок управления КП рассчитывает 

заданное число оборотов двигателя, которое регулируется через момент 

проскальзывания фрикциона. Характеристику трогания с места определяют

желание водителя, выражающееся в нажатии на педаль газа, и запросы 

внутри блока управления КП.

При управлении фрикционами учитываются следующие параметры: 

– число оборотов двигателя; 

– число оборотов входного вала КП;

– положение педали акселератора;

– крутящий момент двигателя;

– информация «тормоз нажат»; 

– температура масла в коробке передач.

На сегодняшний день КП с выше описанной конструкцией способны 

передавать момент до 350 Н∙м. Это делает возможным применения 

бесступенчатой коробки передач с фрикционным вариатором на легковых 

автомобилях большого класса. Обслуживание КП нужно производить чаще,

чем на аналогах. Так замену масла необходимо производить каждые

60000 км. Ресурс КП составляет около 300000 км, в зависимости от режима

работы. 




