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БЕЛОРУССКО-РОССИЙСКИЙ УНИВЕРСИТЕТ 

Подвеска – совокупность устройств, обеспечивающих упругую связь 

между подрессоренной и неподрессоренными массами. Она уменьшает ди-

намические нагрузки, действующие на подрессоренную массу. 

Конструкция подвески должна обеспечивать требуемую плавность хода, 

а также иметь кинематические характеристики, отвечающие требованиям 

устойчивости и управляемости автомобиля. 

Управляемость и устойчивость грузовых автомобилей в значительной 

степени определяется конструкцией подвесок автомобиля. Среди различных, 

конструктивных схем подвесок можно выделить подвеску на листовых рес-

сорах, в которой рессора является одновременно упругим, направляющим и 

часто гасящим элементом.  

За многие годы эксплуатации автомобилей с рессорной подвеской было 

проведено много работ по исследованию режимов ее работы. В последнее 

время на грузовых автомобилях с небольшой полной массой широко приме-

няются малолистовые полуэллиптические рессоры.  

Для уменьшения времени проектирования нового автомобиля и получе-

ния оптимального результата необходимо знать степень влияния различных 

параметров подвески на свойства управляемости и устойчивости автомоби-

ля.  

Для прогнозирования свойств управляемости и устойчивости автомоби-

ля с рессорной подвеской в данной работе было произведено моделирование 

рессорной подвески. Использовались динамическая и математическая моде-

ли системы виброзащиты. В процессе имитационного моделирования в каче-

стве варьируемых параметров использовались значения коэффициентов же-

сткостей и ходов подвески. Критерии оценки качества системы подрессори-

вания – это регламентированные значения показателей плавности. 

Была произведена оценка влияния подрессоренных и неподрессоренных 

масс выбранного грузового автомобиля на показатели плавности хода. Ана-

лизировалось влияние значения коэффициента жесткости упругого элемента 

на виброзащитные свойства автомобиля. Получены рекомендации по выбору 

характеристик упругих и демпфирующих элементов сиденья и кабины. 

Выполненные исследования позволили сделать рекомендации по изме-

нению конструктивных параметров рессорной подвески грузового автомо-

биля. 
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Штукатурные работы могут выполняться вручную, полумеханизиро-

ванным и механизированным способами.  

Способы производства штукатурных работ характеризуются различной 

трудоемкостью (чел.- час./100м
2
), приведенной в табл. 1. 

Табл. 1. Трудоемкость выполнения различных видов штукатурки по ка-

менным стенам внутри зданий 

Вид штукатурного 

покрытия 

Способ производства штукатурных работ 

Механизи- 

рованный 

Пполуме-

ханизиро-

ванный 

Ручной 

Ручной 

(в помещениях с 

площадью пола 

менее 5м
2
) 

Простое 

Улучшенное 

Высококачественное 

- 

35,0 

51,0 

31,5 

53,0 

75,0 

47,5 

70,0 

99,0 

70,8 

104,3 

147,5 

Нормативная трудоемкость свидетельствует о том, что производитель-

ность механизированного оштукатуривания стен в два раза выше ручного и в 

полтора раза выше полумеханизированного. Так, например, при ручном 

улучшенном оштукатуривании стен и перевыполнении норм выработки на 

15 % норма на одного штукатура составляет 13 м
2
, а при механизированном 

оштукатуривании – 26 м
2

штукатурки в смену. 

Вместе с тем, механизированный способ производства штукатурных ра-

бот в Республике Беларусь не нашел повсеместного применения. При строи-

тельстве жилых и общественных зданий применяют, в основном, ручное и 

полумеханизированное оштукатуривание поверхностей. Применение элек-

трических затирочных машин связано с дополнительными затратами на их

обслуживание в процессе производства работ и текущие ремонты. Альтерна-

тивой затирочным машинам служат шпатлевочные агрегаты, с помощью ко-

торых устройство накрывочного слоя производят методом шпатлевания слоя 

грунта. 

Одним из направлений снижения трудоемкости и материалоемкости

производства штукатурных работ является повышение качества устройства

каменных поверхностей стен и перегородок. Чем меньше отклонения стен по




