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Торцовые кулачки, образующие однопериодную (ведущий вал) и мно-

гопериодную (неподвижное звено) беговые дорожки, изготавливают на 
вертикально-фрезерных станках с ЧПУ с помощью шаровых фрез. Соот-
ветственно, элементы составных роликов, взаимодействующие с кулачка-
ми, должны быть выполнены сферическими.  

Изготовление торцовых кулачков посредством конических фрез явля-
ется более технологическим процессом, поскольку при этом можно ком-
пенсировать износ фрезы в процессе обработки деталей путем ее переме-
щения. При этом толщина торцовой поверхности кулачка, образующей бе-
говую дорожку, по которой происходит взаимодействие с роликом, не 
ограничивается радиусом фрезы. Соответственно, коническими выполня-
ются элементы составных роликов, что позволяет снизить скорости сколь-
жения в зоне взаимодействия составного ролика с кулачками за счет 
уменьшения диапазона изменения радиуса элемента ролика вдоль зоны 
контакта и, следовательно, снизить потери на трение в передаче. Примене-
ние составных роликов с конической поверхностью также снижает трудо-
емкость сборки передачи, поскольку элементы ролика имеют возможность 
самоустановки, компенсируя неточности изготовления кулачков.  

Для исключения возможности поворота ролика вдоль паза ведомого 
вала, который может приводить к значительным потерям на трение или за-
клиниванию передачи, возможно выполнение с конической поверхностью 
и элемента составного ролика, контактирующего с ведомым валом (соот-
ветственно с конической поверхностью изготавливаются и пазы на ведо-
мом валу). Однако, при этом процесс качения элемента составного ролика 
вдоль пазов ведомого вала частично заменяется на скольжение, что приво-
дит к повышенному износу данного элемента и пазов ведомого вала.  

С целью минимизации силы, действующей вдоль оси вращения роли-
ка, получена зависимость для определения рационального угла конуса 
элемента составного ролика. 

Таким образом, можно заключить, что использование конических 
элементов составных роликов вместо сферических позволяет повысить 
КПД передачи и технологичность изготовления торцовых кулачков. 
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В результате изучения литературных источников выявлены основные 

факторы повышения эффективности использования основных средств ав-
тотранспортного предприятия: 

1) совершенствование управления технической службой, позволяю-
щее улучшить техническое состояние транспортных средств без значи-
тельных затрат;  

2) рациональная организация обслуживания и ремонта подвижного 
состава;  

3) подготовка водительского состава (правильная эксплуатация новых 
моделей автомобилей требует от работников глубоких знаний и производ-
ственного опыта, приобретение навыков правильного выбора передач поз-
воляет создать оптимальный режим работы двигателя, повысить срок 
службы трансмиссии и тормозов);  

4) подготовка ремонтных рабочих (техническое состояние транспорт-
ных средств, их надежность в эксплуатации во многом зависят от квали-
фикации ремонтных рабочих, занятых техническим обслуживанием и те-
кущим ремонтом подвижного состава);  

5) рациональный выбор маршрутов;  
6) дальнейшая механизация погрузочно-разгрузочных работ и погруз-

ка тарно-штучных грузов;  
7) своевременная и качественная доставка груза (выполнить данное 

условие представляется возможным с применением логистики);  
8) развитие и совершенствование системы логистического управления 

автотранспортного предприятия. 
Основные положения логистики, характерные для фирм-

производителей и потребителей продукции, в полной мере относятся и к 
предприятиям транспортной отрасли. Отличительной чертой их работы в 
новых условиях конкуренции на рынке транспортных услуг становится 
разработка политики комплексного решения транспортных и сопряженных 
с ними проблем на ином, качественно более высоком уровне.  

Таким образом, выявленные факторы эффективности использования 
основных средств автотранспортного предприятия будут способствовать 
повышению его конкурентоспособности.  
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