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Конструкции современных самосвалов предполагают использование 

колесных формул: 

– 4х4 с одним или двумя ведущими мостами; 

– 6х4 с двумя ведущими мостами и одним управляемым; 

– 6х6 с тремя ведущими мостами и одним управляемым. 

В специализированной технике могут использоваться другие соотноше-

ния с разным количеством ведущих и управляемых мостов.  

Самосвалы, выпускаемые ОАО БеЛАЗ, эксплуатируются в основном в 

карьерах по добыче полезных ископаемых, что определяет требования к 

конструкциям машин такие, как высокая грузоподъемность и небольшие га-

баритные размеры. 

На могилевском филиале ОАО БеЛАЗ «Могилевский автомобильный 

завод им. С. М. Кирова» запланирован выпуск самосвала грузоподъемно-

стью 36 т. Одной из задач, стоящих при проектировании является выбор ра-

циональной конструкции привода задних колес. До настоящего времени в 

аналогичных конструкциях применялись классические схемы, предпола-

гающие использование мостов, состоящих из литой балки с встроенным ме-

ханизмом привода колес, содержащих редуктор, дифференциал и привод ко-

лес. 

Конкуренция производителей на рынке самосвалов требует от произво-

дителей техники применения современных технических решений, обеспечи-

вающих низкую стоимость, малую массу, надежные эксплуатационные ха-

рактеристики. Некоторые производители самосвалов применяют оригиналь-

ные технические решения, предполагающие использование независимой 

подвески задних колес (Татра), электромеханического привода (БеЛАЗ) и др. 

С целью выбора рациональной конструкции подвески приводных колес 

самосвала предлагается провести анализ возможностей изготовления, цено-

вых качеств, эксплуатационных характеристик подвесок классической ком-

поновки (с использованием мостов), с промежуточным редуктором и балан-

сирной подвеской, с балансирной подвеской и гидроприводом. На основе ре-

зультатов анализа спроектировать привод ведущих мостов. 
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Ассортимент строительной продукции, представленной на рынках Бе-

ларуси необычайно широк и разнообразен, но продукции импортного произ-

водства. Не всегда белорусский потребитель может выбрать из этого много-

образия товаров тот, который  сможет удовлетворить все его запросы: быть 

экологически безопасным, надлежащего качества,  простым в эксплуатации, 

дешевым,  а также действительно быть белорусским. 

В последние годы, с развитием технологий производства отделочных 

материалов в Республике Беларусь, взят курс на замещение импорта и эко-

номичное использование ресурсов нашей страны. Выйти сегодня на рынок с 

абсолютно новым товаром довольно сложно. Нужно предложить такой то-

вар, который будет обладать достаточно уникальными свойствами, будет 

лучше импортных товаров, будет дешевле. Таким товаром на рынке строи-

тельных отделочных материалов могут стать штукатурные  смеси с исполь-

зованием вторичного сырья текстильных производств.  

В данном проекте, авторы, руководствуясь принципом импортазамеще-

ния, начинают производство штукатурных смесей, опираясь на исследова-

ния, которые предлагают использовать, в качестве основного компонента не 

целлюлозу, а вторичное сырье. Отходы хлопка, которые можно приобрести 

по низким ценам у местных производителей, дают возможность предложить 

ценовой диапазон более приемлемый на местном рынке. Уникальная мето-

дика позволяет использовать материал на основе отходов текстильного про-

изводства и другого вторичного органического сырья, а также полимерного 

связующего. 

Невысокая стоимость штукатурных смесей после расчетов составила 

39,9 тыс. р. на 3м
2
. При пересчете на 1м

2
 – стоимость составит 13,3 тыс. р. 

Проведя расчеты показателя «Точка безубыточности» - это объем реализа-

ции продукции равный затратам на производство и сбыт продукции в нату-

ральных единицах получили значение равное 556 кг. При производительно-

сти оборудования 5 кг/час можно утверждать, что проект может начать при-

носить прибыль уже через несколько месяцев. Однако  необходимо сделать 

массированную рекламную кампанию, информирующую потенциальных по-

требителей о характеристиках, свойствах, возможностях новых отделочных 

строительных материалов.   

  




