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Одним из наиболее эффективных способов усиления кирпичных стол-

бов и простенков  является устройство стальных обойм, которые  состоят из 

уголков, устанавливаемых по граням столбов, и соединительных планок ме-

жду ними.  

Основной целью работы является определение наиболее эффективного 

способа усиления сжатых элементов стальной обоймой. 

В ходе проведения испытаний были запроектированы и испытаны  кир-

пичные столбы 250×250×600 мм, а также кирпичные столбы, усиленные 

стальными обоймами. Стальная обойма выполнена из 4-х ветвей в виде 

уголков 50×50×5 мм и соединительных планок 240×40×4 мм. При испытании 

столбов в возрасте 28 суток измерялись продольные деформации индикато-

рами часового типа с ценой деления 0,01 мм, установленными вдоль оси по 

четырем граням при помощи специальных рамок. Поперечные деформации 

измерялись индикаторами часового типа с ценой деления 0,001 мм. Дефор-

мации усиленных обоймой столбов измерялись индикаторами часового типа 

с ценой деления 0,01 мм, установленными вдоль оси по четырем граням ко-

лонн и на ветвях обоймы.  

Нагружение образцов столбов до их разрушения производилось с по-

стоянной скоростью роста напряжений (0,6±0,2 МПа/с) ступенями, равными 

10 % ожидаемой разрушающей нагрузки. По мере приближения нагрузки к 

критической наблюдалось развитие продольных трещин в испытываемых 

образцах. 

Для определения прочности раствора кладки были запроектированы и 

испытаны  на осевое сжатие растворные кубы 100×100×100 мм в возрасте 14, 

21 и 28 суток. Для определения марки кирпича испытывались на изгиб и 

сжатие кирпичи силикатные 120×250×88 мм.  

Одной из главных задач проведения экспериментальных исследований 

являлось сравнение прочности кирпичных столбов и усиленных стальной 

обоймой образцов кирпичных столбов при центральном сжатии. В результа-

те было выявлено, что прочность кирпичных колонн составила 3,62 МПа;  

прочность образца, усиленного стальной обоймой составила 5,88 МПа. 

Таким образом можно сделать вывод, что способ усиления сжатых эле-

ментов стальной обоймой является эффективным.     
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Дисковые тормоза нашли широкое применение на транспортных сред-

ствах благодаря стабильности тормозного момента, уравновешенности тор-

моза, уменьшению неподрессоренной массы, удобству размещения тормоза 

в колесных узлах. Однако большинство дисковых тормозов имеет гидравли-

ческий привод, поэтому приходится мириться с его сложностью, высокой 

стоимостью и опасностью потери работоспособности при нередком выходе 

из строя тормозного шланга. Все это означает, что использование гидравли-

ческого привода влечет за собой как увеличение общей стоимости транс-

портного средства, так и его сложности. 

Для решения ряда проблем, связанных со снижением стоимости, увели-

чением эффективности и надежности и увеличением ресурса работы меха-

низма, был разработан дисковый тормоз с осевым нажимом, который обла-

дает рядом таких преимуществ как: большая энергоемкость, стабильность 

работы, возможность использования дискового тормоза с осевым нажимом 

на различных видах транспортных средств, повышение безопасности тор-

мозной системы за счет использования механического привода при передаче 

на механизм управляющего воздействия. 

На начальной стадии проектирования дискового тормоза с осевым на-

жимом производят расчет необходимого тормозного момента для выбранно-

го транспортного средства, затем исходя из величины тормозного момента 

рассчитывается прижимная сила, необходимая для прижатия тормозного ци-

линдра с фрикционной накладкой к боковой поверхности корпуса колеса.  

На следующем этапе производят расчет нажимного устройства, исходя 

из величины прижимного усилия, необходимого для прижатия тормозного 

цилиндра с фрикционной накладкой к боковой поверхности ступицы колеса.  

На заключительном этапе выбирают упорный подшипник. 

Разработанная методика проектирования позволяет решить основные 

проблемы на начальных стадиях проектировании дисковых тормозов с осе-

вым нажимом, тем самым упростить сложность тормозной системы, а также 

снизить материалоемкость тормозного механизма и избежать ошибок проек-

тирования, приводящих к отказу тормозного механизма в работе. 

 

 




