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В мировой практике устройства наружных стен все более широко при-

меняются облицовочные фибробетонные панели толщиной до 10 мм, что об-

легчает вес конструкции и позволяет обеспечить требуемую паро- и возду-

хопроницаемость. Производству таких изделий противоречит действующий 

стандарт Республики Беларусь, по которому толщина бетонной плиты (для 

облицовки наружных поверхностей зданий и сооружений) должна быть не 

менее 20 мм, при минимальном классе прочности С
16

/20  и пределе прочности 

бетона, при статическом изгибе в 28-ми суточном возрасте – 7,5 МПа [1]. С 

учетом максимального веса панели в 30 кг площадь ее поверхности не будет 

превышать 1 м
2
. 

В результате анализа напряженно-деформированного состояния обли-

цовочной панели определена минимально возможная толщина при извест-

ных механических характеристиках материала: прочность на растяжение при 

изгибе, начальный модуль упругости, коэффициент Пуассона. Плита рас-

сматривалась под действием наиболее характерных нагрузок: равномерно 

распределенной (ветровая нагрузка) и сосредоточенной силы, приложенной 

в центре пластины (брошенный камень или нагрузка от приставленной лест-

ницы). А также в двух полярных вариантах закрепления кромок: при сво-

бодном опирании по контуру и при жестком закреплении контура. Исполь-

зовались справочные материалы, представленные в работе [2]. 

Построены графики, показывающие зависимость суммарного прогиба и 

суммарного напряжения от толщины квадратной пластины, по которым ми-

нимальная толщина пластины составила 6,5 мм. При такой толщине плиты 

суммарный прогиб, выраженный в зависимости от интенсивности дейст-

вующих нагрузок и цилиндрической жесткости пластины, не превышает до-

пустимых значений. 
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Дороги – истинное национальное достояние народа, единая и неотъем-

лемая часть нашей земли. Наиболее сложными инженерными сооружениями 

на дорогах являются мосты и путепроводы. Согласно данных РУП «Могиле-

вавтодор», парк мостовых сооружений на республиканских дорогах насчи-

тывает 2224 моста общей протяженностью 99344 погонных метра. Из обще-

го количества мостов Могилевской области больших мостов протяженно-

стью свыше 100 м – 39, средних мостов протяженностью от 25 до 100 м – 

177, малых –133. По конструкции металлических мостов 12; железобетон-

ных – 288 мостов. Количество путепроводов составляет 47 шт. Таким обра-

зом, общее количество мостовых сооружений составляет 349 единиц, общей 

протяженностью 17,55 км. Из общего количества сооружений нормативным 

требованиям по габариту и грузоподъемности соответствует 76 % мостовых 

сооружений (265 шт.), несоответствие по габариту составляет 16 % (54 шт.), 

несоответствие по грузоподъемности – 5 % (19 шт.), несоответствие по габа-

риту и грузоподъемности – 3 % (11 шт.). 

Анализ эксплуатационного состояния мостовых сооружений и качество 

их содержания позволил установить основные критические дефекты (98 на 

58 мостовых сооружений), которые в большинстве случаев составляют: де-

фекты железобетонных конструкций с оголением арматуры (41 %), дефекты 

гидроизоляции (20 %), недостаточная высота ограждений (12 %), быстрое 

разрушение деформационных швов (27 %). Для устранения выше перечис-

ленных критических дефектов требуется капитальный ремонт сооружений. 

Количество мостовых сооружений на дорогах общего пользования, требую-

щих ремонта, составляет 1915 шт. В 2013 году выполняется капитальный 

ремонт 1 моста и реконструкция 3-х мостов. Основная концепция развития 

мостового парка заключается в совершенствовании системы контроля за ра-

ботами в мостовых хозяйствах; рациональном использовании ресурсов для 

ремонта и содержания мостов; использовании передовых материалов и тех-

нологий для ремонта, с применением современного технологического обо-

рудования для содержания и ремонта; разработка единой системы управле-

ния за состоянием мостов. 

  




