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В ходе данной работы были проанализированы ведомости дефектов во-

допропускных труб расположенных на девяти автомобильных дорогах. Это  

такие дороги как: подъезд к паромной переправе через р. Днепр от М-8;  

Княжицы – Захват; Пашково – Софиевка от М – 4; подъезд к д. Грибаны от 

Р-123; Н-10990 Сидоровичи – Полна; Р-75 Климовичи – Костюковичи; подъ-

езд к д. Круги от Р-123; подъезд к д. Мишковка от подъезда к д. Машенаки 

от М-8; Р-15 Кричев – Орша – Лепель, Подъезд №1 к г. Горки. На этих доро-

гах расположено 27 железобетонных водопропускных труб диаметрами от 

0,8 до 2,0 метров. На конструктивных элементах труб были обнаружены та-

кие дефекты как: отсутствие укрепления входного и выходного отверстия 

(оголовка) труб, местное повреждение поверхностей оголовков, зарастание  

укрепления травой. На лотке трубы были замечены дефекты препятствую-

щие пропуску воды.  
Одним из основных слабых моментов водопропускных труб является 

устойчивость нижнего бьефа, которая зависит от расхода Q, диаметра трубы 
D и характеристик лога (его уклона). Одним из элементов обеспечения ус-
тойчивости нижнего бьефа предлагается ковш с каменной наброской. К со-
жалению, размеры ковша и толщина каменной наброски не связаны с вели-
чиной пропускаемого расхода, что очевидно приведет к разрушению ковша 
и ликвидации каменной наброски (при больших расходах). Это также вызо-
вет разрушение верховой части ковша, что будет влиять на устойчивость 
выходного оголовка трубы.  

В связи с этим необходимы исследования, которые бы по величине рас-
хода, скорости на выходе и уклона лога отводящего русла давали рекомен-
дации размеров укрепления для безопасной работы выходного участка. Раз-
рушение местных укреплений, ведет к зарастанию лотков водопропускных 
труб и к дальнейшему застаиванию воды у входных отверстий. Чтобы сни-
зить объем денежных средств на эксплуатацию труб предлагаем следующие 
варианты: расчет водопропускных труб должен проводиться особым проек-
том, с учетом всех возможных воздействий и негативных факторов которые 
будут влиять на трубы, типовые проекты должны пройти более тщательный 
анализ; должен осуществляться своевременный уход за водопропускными 
трубами.  
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Современный метод обеспечения пожарной безопасности на автомо-

бильной и автотракторной технике базируется главным образом на исключе-

нии из конструкции пожароопасных узлов, их защиты, либо снижения по-

жарной опасности данных агрегатов. Однако даже передовые разработки не 

исключают возможности возникновения пожаров автотракторной техники 

по тем или иным причинам, что наносит материальный ущерб, а иногда и 

приводит к гибели людей. Это происходит не только в результате злоумыш-

ленных действий, но нередко и самопроизвольно, вследствие образования в 

работающих системах трактора горючей среды и источников зажигания.  

Для анализа пожарной опасности и оценки возможности возникновения 

пожара на автотракторной технике используется учет и сопоставление нали-

чия трех факторов: наличие горючей среды, наличие окислителя (как прави-

ло, кислород воздуха) и наличие источника зажигания. Для обеспечения по-

жарной безопасности техники исключают хотя бы один из описанных выше 

факторов.  

В ходе исследования причин возгорания тракторов установлено, что ос-

новное горение на первоначальном этапе происходило на участке ограни-

ченном, с одной стороны – кабиной водителя, со второй – двигателем трак-

тора. 

При проведении лабораторных исследований пожароопасных узлов и 

агрегатов тракторов, а также стендовых испытаний и исследований состоя-

ния пожароопасных узлов и агрегатов в условиях эксплуатации были уста-

новлены следующие потенциально опасные узлы и агрегаты: 

– система выпуска отработанных газов, представленная стальной вы-

хлопной трубой, обернутой стекловолокном и стеклотканью (расположена с 

правой стороны по ходу движения); 

– топливная система, представленная двумя резинотканевыми топливо-

проводами (топливопровод подачи топлива к двигателю с левой стороны, 

топливопровод обратной системы между кабиной и двигателем проходит с 

левой на правую сторону); 

– электрическая система, обеспечивающая функционирование двигате-

ля.  




