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Трещиностойкость – способность дорожного покрытия сопротивляться 

образованию на нем трещин под действием транспортных нагрузок и изме-

няющихся погодно-климатических условий (один из параметров, характери-

зующих надежность покрытия автомобильных дорог). 

Для оценки трещиностойкости могут быть использованы как теоретиче-

ские, так и экспериментальные методы. В качестве теоретических наиболее 

приемлемым является метод конечных элементов (МКЭ). Проведенные ис-

следования шестнадцати различных дорожных конструкций, с целью уста-

новления причин появления трещин, подтверждают целесообразность ис-

пользования МКЭ. При исследовании в качестве транспортной нагрузки за-

дано давление двускатного колеса тяжелого грузового автомобиля КАМАЗ-

65117 с нагрузкой на заднюю ось 115 кН, в качестве температурной нагрузки 

– температура на поверхности покрытия –20 ºС. Теоретическое исследование 

показало, что для предотвращения образования трещин целесообразным яв-

ляется устройство прослоек из геосинтетических материалов между конст-

руктивными слоями, а при капитальном ремонте, для трещиностойкости слоев 

усиления, эффективен способ перекрытия совместно с термопрофилирова-

нием. 

Экспериментальная оценка трещиностойкости дорожных покрытий мо-

жет быть произведена путем мониторинга за состоянием дороги и установле-

нием закономерностей появления трещин. Автором экспериментальная оценка 

была проведена совместно с учеными Института дорог при Вильнюсском тех-

ническом университете им. Гедиминаса на экспериментальной дороге в пос. 

Пагиряй, состоящей из 27-ми секций различных конструкций дорожных 

одежд. 

Как теоретические, так и экспериментальные исследования показывают, 

что трещины дорожных покрытий появляются в результате недостаточной 

прочности конструкций, несоответствий использованных материалов для 

устройства конструктивных слоев. Обеспечить трещиностойкость можно пу-

тем использования щебеночно-мастичных асфальтобетонов, а для фиксации 

конструктивных слоев и с целью восприятия растягивающих напряжений, 

которые являются основным фактором при образовании трещин, целесооб-

разно использовать геосинтетические материалы (геотекстиль, георешетки и 

др.).  
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Использование методов моделирования динамики движения колесных 

машин на стадии их проектирования позволяет существенно повысить экс-

плуатационные качества машин. Моделирование динамики движения колес-

ных машин требует разработки математических моделей, включающих рас-

четные схемы и дифференциальные уравнения движения, отражающих спе-

цифические особенности конструкции машин и их массо-геометрические 

параметры. Основой математической модели являются дифференциальные 

уравнения движения и расчетная схема. Для составления уравнений динами-

ки движения колесных машин с позиционными геометрическими связями 

используются методы классической механики. При разработке математиче-

ских моделей колесных машин с неголономными связями используются ме-

тоды аналитической механики. В большинстве случаев математические мо-

дели с позиционными связями отличаются расчетными схемами, которые 

акцентируют внимание на специфические особенности конструкций машин. 

Основой составления дифференциальных уравнений движения с позицион-

ными геометрическими связями являются общеизвестные дифференциаль-

ные уравнения в проекциях на ортогональные оси координат [1]: 
 

1

1

1

1

1

1

;

;

;

( ) ;

( ) ;

( ) ,

n

x x

i

n

y y

i

n

z z

i

n

x x i x

i

n

y y i y

i

n

z z i z

i

М а F

М а F

М а F

J M F

J M F

J M F




















 


  


  


  


  



 














 .     (1) 

 




