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В настоящее время практика трассирования автомобильных дорог на 

заболоченных территориях основывается на интуитивном и, в лучшем слу-
чае, двух и трехвариантном решении переходов через отдельные или наибо-
лее сложные участки. 

Многообразие факторов, влияющих на положение автомобильных лесо-
возных дорог в плане, создает условия многовариантности, следовательно, 
получение оптимального варианта трассы автомобильной дороги связано с 
необходимостью переработки большого объема информации, возможной 
только с использованием современной вычислительной техники. 

В этом случае, одним из основных вопросов в рассматриваемой задаче 
является решение математической аппроксимации местности или разработка 
цифровой модели территории. 

Математическая постановка для разработки алгоритма рассматриваемой 
задачи сводится к следующим инструкциям. 

1. Территория представляется в форме координатной сетки размерно-
стью m×n. Каждому узлу сетки соотносится стоимостный функционал, ха-
рактеризующий стоимость строительства одного километра дороги в данном 
узле сетки. Из данной сетки можно получить нумерованный граф, соединив 
ребрами вершины, расположенные на сторонах и диагоналях квадратов сет-
ки. 

2. Каждому ребру полученного графа можно соотнести стоимость zij 
строительства дороги между i и j узлами координатной сетки, равную сред-
нему арифметическому от стоимости единицы длины дороги в этих узлах, 
умноженному на расстояние между ними: 
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где zij  – стоимость строительства дороги вдоль ребра графа между i и j узла-
ми сетки; zi, zj – стоимость строительства одного километра дороги в i и j уз-
лах сетки; lij – расстояние между i и j узлами сетки. 

3. Решение задачи заключается в нахождении на заданной координат-
ной сетке пути, с минимальной стоимостью приведенных затрат на строи-
тельство дороги, между корреспондирующими пунктами A и B.  
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Эффективность строительного производства во многом определяется 

учетом динамики технико-экономических показателей строительных и до-

рожных машин (СДМ) на этапе эксплуатации их жизненного цикла. Широко 

распространенный вероятностный подход к планированию и организации 

использования СДМ дает хорошие результаты для парка в целом и для от-

дельных машин при их наработке с начала эксплуатации не превышающей 

половину их среднего ресурса. При дальнейшем увеличении наработки ос-

новные технико-экономические показатели (производительность, себестои-

мость машино-часа, себестоимость единицы продукции, количество рабоче-

го времени, прибыль и др.) могут изменяться в разы для отдельных машин. 

Применение средних значений для планирования и организации их исполь-

зования приводит к значительным ошибкам и невозможности определить 

целесообразность эксплуатации, ремонта или списания машины.  

Для СДМ важно определять рациональную наработку и оптимальную 

продолжительность эксплуатации для получения максимальной прибыли от 

их использования. Изменение выходных параметров СДМ зависит от мно-

жества факторов на стадии проектирования, производства и эксплуатации. 

Сочетание этих факторов определяет разную динамику выходных парамет-

ров в процессе эксплуатации конкретной машины.  

Индивидуальный учет эксплуатации машин позволит определять себе-

стоимость машино-часа, эксплуатационную производительность, полезную 

наработку, прибыль и полезный срок службы с учетом суточного режима ра-

боты и проведения капитальных ремонтов. 

Определяя фактическое значение прибыли за каждый месяц эксплуата-

ции СДМ можно выявить динамику ее изменений за квартал, год и оценить 

эффективность эксплуатации данной машины. При сильном снижении эко-

номического эффекта за длительный промежуток времени можно принимать 

решение о проведении диагностики машины с последующим ее ремонтом 

или ставить вопрос о целесообразности списания убыточной машины. В ито-

ге эксплуатация, ремонт или списание машины будут экономически обосно-

ванными. 

  




