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Основной особенностью процесса сварки с комбинированной защитой 

является независимая подача двух различных газов по коаксиально распо-
ложенным каналам. При таком способе защиты газовые струи частично 
перемешиваются между собой, оказывая влияние на процессы переноса 
электродного металла и характер горения дуги. При комбинированной по-
даче защитных газов присутствует возможность изменять их расход неза-
висимо друг от друга, что позволяет регулировать состав атмосферы, в ко-
торой горит сварочная дуга. Однако задача определения химического со-
става получаемой газовой защиты является достаточно сложной, так как на 
перемешивание струй газа влияет множество факторов, и в различных точ-
ках струи защитная атмосфера будет иметь различный состав. 

С целью изучения влияния соотношения расходов защитных газов на 
состав газовой атмосферы в зоне сварки было проведено компьютерное 
моделирование, в ходе которого в среде Solidworks Flow Simulation была 
создана физическая модель истечения защитных газов, подаваемых по ко-
аксиальным каналам сопла сварочной горелки. В модели отражены все 
важные параметры, такие как: объёмный расход аргона и углекислого газа, 
теплота, выделяемая дугой, теплопроводность в твердых телах. Для уточ-
нения расчетов было произведено уплотнение начальной расчетной сетки в 
наиболее значимых областях течения газового потока. В ходе моделирова-
ния углекислый газ подавался по кольцевому каналу, аргон – по централь-
ному. Соотношение расходов газов было следующим:  для углекислого га-
за расход был постоянным и составлял 7,5 л/мин, расход аргона изменялся 
в диапазоне от 1 л/мин, до 8,5 л/мин.  

В результате моделирования получена физическая модель истечения 
защитных газов, которая позволяет определить процентное соотношение 
компонентов газовой защиты в различных точках потока защитного газа. 
На основании полученных данных были определены расходы углекислого 
газа и аргона, которые позволяют получить оптимальный химический со-
став защитной атмосферы в зоне горения дуги. 

Полученные результаты требуют экспериментального подтверждения 
для оценки их объективности.  
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В условиях быстрого увеличения парка автотранспортных средств 

(АТС) особую актуальность приобретает вопрос временного хранения по-
движного состава автомобильного транспорта.  

Нормативный документ СП 42.13330.2011, регламентирующий требо-
вания к планировке и застройке городских и сельских поселений, требует 
адаптации под современные условия. Согласно пункта 11.19 данного до-
кумента открытые стоянки для временного хранения легковых автомоби-
лей следует предусматривать из расчёта, не менее, чем для 70 % расчётно-
го парка индивидуальных легковых автомобилей, в том числе, для жилых 
районов 25 %: 

Амх=k.Нга ,                                                   (1) 
где Амх – необходимое количество автомобиле-мест; Нга – насыщенность 
города автомобилями, шт. (для расчёта отдельного дома используется Нда – 
насыщенность дома автомобилями, шт.); k = 0,7 – коэффициент для расчё-
та открытых стоянок для временного хранения легковых автомобилей. 

Принимая во внимание высокую интенсивность роста парка АТС, в 
расчётную формулу необходимо внести коэффициент, учитывающий из-
менение уровня автомобилизации населения: 

Амх=k.Нга
.kуа ,                                         (2) 

где kуа – коэффициент, учитывающий изменение уровня автомобилизации 
в городе (регионе, стране и т.д.), определяется по формуле: 
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где Yпр – прогнозируемый уровень автомобилизации в городе (регионе, 
стране и т.д.), авт./1000 жит.; Yб  – базовый средний уровень автомобилиза-
ции в Российской Федерации, зафиксированный на момент утверждения 
СП 42.13330.2011, авт./1000 жит. 

Предлагаемые рекомендации призваны решить проблему дефицита 
парковочных мест, т.к. позволяют корректировать базовые нормативы, ис-
пользуемые для расчёта количества автомобиле-мест на стоянках времен-
ного хранения для различных регионов Российской Федерации.  
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