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В процессе эксплуатации колесного транспортного средства эффек-
тивность и надежность снижается вследствие изнашивания фрикционных 
элементов тормоза, нечеткости срабатывания тормозного привода, слож-
ности конструкции привода и др. 

Для решения ряда проблем, связанных с увеличением эффективности 
и надежности и увеличением ресурса работы механизма, был разработан 
дисковый тормоз с осевым нажимом кольцевой фрикционной накладки, 
который обладает рядом таких преимуществ как большая энергоемкость, 
стабильность работы, возможность использования на различных видах 
транспортных средств, повышение безопасности тормозной системы за 
счет использования механического привода при передаче на механизм 
управляющего воздействия.  

В процессе исследований был составлен алгоритм расчета тормозного 
механизма, который представляет собой методику расчета дискового тор-
моза с осевым нажимом: 

– определение параметров тормозной системы необходимых для 
функционального и прочностного расчета: определение необходимого 
тормозного момента исходя из вида транспорта, определение прижимного 
усилия, определение тормозного момента дискового тормоза; 

– функциональный расчет: определение угла наклона рабочих по-
верхности кулачков, определение наружного и внутреннего радиусов 
фрикционной накладки, определение блокирующего момента, определение 
момента сопротивления поперечного сечения витков пружины. 

– прочностной расчет: проверка пружины сжатия по условию прочно-
сти, проверка шарико-кулачковой передачи по условию прочности, про-
верка упорного подшипника на грузоподъемность, проверка оси кулачка 
на срез. 

Разработанная методика расчета позволяет решить основные пробле-
мы на начальных стадиях проектировании дисковых тормозов с осевым 
нажимом, тем самым снизить материалоемкость и стоимость тормозного 
механизма, а также избежать ошибок проектирования, приводящих к отка-
зу тормозного механизма в работе. 
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Традиционный битум в составе асфальтобетонной смеси не справля-

ется с возросшими нагрузками на асфальтобетонное покрытие, поэтому 
появилась необходимость повышать его качество различными модифици-
рующими добавками.  

В качестве модификаторов при проведении исследований 
использовали: пластификаторы (индустриальное масло И-20, масло Т и 
стеариновую кислоту Т-18) и полимеры (термоэластопласт ДСТ-30-01 и 
эпоксидная смола ЭД-20).  

Анализ исследований по влиянию пластификаторов и полимеров по 
отдельности и в комплексе на физико-механические характеристики 
битума показал, что введение стеариновой кислоты оказывает 
значительное влияние на вязкость и температуру хрупкости органического 
вяжущего, существенно снижая оба показателя. На температуру 
размягчения композиционного вяжущего наибольшее влияние оказывает 
количество ДСТ в составе исходного битума, а на показатель эластичности 
органического вяжущего положительное влияние оказывает ДСТ в 
количестве до 4 %. Дальнейшее увеличение которого способствует 
снижению данного показателя. Однако негативное влияние увеличения его 
количества можно компенсировать за счет дополнительного введения 
стеариновой кислоты.  

Таким образом, минимальной вязкостью обладает композиция с 
использованием масла Т и эпоксидной смолы в количестве 8 и 2 %; 
соответственно, а также масла Т и ДСТ при их введении – 8,5 и 3,5 % 
соответственно. Наибольшей температурой размягчения обладают 
композиции, включающие в качестве полимеров ДСТ (от 4 до 6 %) и 
эпоксидную смолу в количестве 2 %, а пластификаторов – стеариновую 
кислоту (3 %) и индустриальное масло в количестве (3–6 %). Наибольшая 
температура хрупкости наблюдается при введении в качестве полимера 
эпоксидной смолы, а максимальной эластичностью обладает вяжущее при 
использовании И-20 в количестве 5–6 % и ДСТ – от 3,5 до 4 %. 
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