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Для строительства, ремонта и содержания автомобильных дорог и со-

оружений применяют разнообразные природные и искусственные матери-
алы.  Минеральные порошки в асфальтобетоне играет роль добавки, струк-
турирующей битум и образующей с ним асфальтовое вяжущее вещество, 
которое во многом обусловливает плотность, прочность и теплоустойчи-
вость асфальтобетона. Важными характеристиками качества минерального 
порошка являются тонкость помола и коэффициент гидрофильности. Од-
нако, процесс получения минеральных добавок требует больших затрат 
электроэнергии, что увеличивает стоимость дорожного строительства. Се-
годня существуют как у нас в стране, так и за рубежом технологии поста-
дийного измельчения материалов, которые позволяют снизить на 20–30 % 
удельные энергозатраты на помол.  

Одним из таких процессов является использование на стадии грубого 
помола пресс-валкового измельчителя, а окончательный помол осуществ-
ляется в ударно-вихревой мельнице. Что позволяет получить поверхность 
более 3000 см2/г. Однако, процесс измельчения минеральных материалов в 
ПВИ слабо изучен, а приведенные в литературе данные дают большой раз-
брос от 0,5 до 1,5 м/с окружных скоростей вращения валков, усилий из-
мельчения Р = 150–350 МПа, габаритных размеров валков (диаметр их со-
ставляет 1,0–2,8 м; ширина – 0,8–1,6 м) и их выходных показателей 
(удельный расход энергии составляет 1,5–5,0 кВт ч/т, установленная мощ-
ность двигателей может доходить до 4,5 тыс. кВт, а производительность 
установок колеблется от 10 до 1800 т/ч), что свидетельствует о необходи-
мости проведения теоретических и экспериментальных исследований. 

Актуальность исследования обусловлена необходимостью создания 
высопроизводительного эффективного оборудования для производства 
минеральных добавок с малыми энергетическими затратами. 
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Разработка и внедрение автоматических коробок передач (АКП) в 

отечественном автомобилестроении является актуальной задачей. Ключе-
вым компонентом АКП, определяющим надежность и эффективность ко-
лесной машины (КМ) в различных условиях эксплуатации, является алго-
ритм управления. Его основа – совокупность законов выбора передач. В 
связи с изменениями характеристик внешней среды и назначаемой водите-
лем скорости движения КМ, алгоритмы должны быть адаптивными. Рас-
смотрены различные подходы к адаптации алгоритмов применительно к 
КМ, эксплуатируемых в тяжелых дорожных условиях. Предложен метод 
оценки эффективности работы алгоритмов в условиях с переменными со-
противлением и скоростью, задаваемой водителем. В соответствии с мето-
дом проведено моделирование движения полноприводной КМ с 2-мя вари-
антами АКП: автоматической механической трансмиссией (АМТ) и гид-
ромеханической передачей типа гидротрансформатор-сцепление-коробка 
передач (ГМП ГСК). Результаты моделирования в указанных условиях по-
казали преимущество ГМП ГСК по средней скорости и числу переключе-
ний. Создание автоматической ГМП ГСК и ее адаптивного алгоритма ‒  
перспективная задача в плане сокращения числа переключений и повыше-
ния средней скорости движения в тяжелых условиях. Для ее решения син-
тез алгоритма рационально начинать с имитационного моделирования 
движения КМ в различных условиях. Принципиально новыми подзадачами 
являются следующие: определить правила в алгоритме, по которым долж-
но проводиться переключение через ступень; формализовать условия для 
коррекции последовательности смен состояний коробки передач. Для 
адаптации алгоритма ГМП ГСК необходимо изменять в зависимости от 
условий не только линии законов переключений, но и выбирать наиболее 
подходящее состояние АКП: понижение (повышение) ступени с разблоки-
ровкой гидротрансформатора или без, либо просто блокирова-
ние/разблокирование. 
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