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Термическая обработка изделий из инструментальной углеродистой 

стали У8А состоит из двух этапов: закалки и последующего отпуска. В [1] 

были предложены новые информационные параметры, которые можно ис-

пользовать для контроля качества нагрева инструмента под закалку. В дан-

ной работе приводятся результаты исследований возможности контроля по 

ним качества температуры отпуска инструмента из эвтектоидной стали У8А. 

Установлено, что наиболее чувствительными к изменению температуры 

отпуска являются напряженность поля при максимальной магнитной прони-

цаемости Hm, релаксационная коэрцитивная сила Hr и коэрцитивная сила  Hс 

(рис. 1). Чувствительность данных параметров на всем диапазоне изменения 

температуры отпуска составила 0,13 %/С, что обеспечивает контроль каче-

ства низко и среднетемпературного отпуска инструментальной углеродистой 

стали У8А. 
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Рис. 1. Зависимость магнитных параметров от температуры отпуска стали 

У8А 
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Выполнена оценка динамических характеристик пассажирского желез-

нодорожного состава, оборудованного модернизированным межвагонным 
беззазорным сцепным устройством БСУ-3. При модернизации сцепного уст-
ройства предложено применение гидравлического гасителя колебаний в кон-
сольной части кузова вагона, между лобовой балкой и головной частью без-
зазорного сцепного устройства. 

В качестве объекта исследования рассмотрен пассажирский вагон поез-
дов постоянного формирования производства ОАО «Тверской вагонострои-
тельный завод» модели 61-4462. 

Исследование динамических параметров вагона, оборудованного мо-
дернизированным сцепным устройством, проведено методами твердотельно-
го математического моделирования. 

Рассмотрен железнодорожный состав, состоящий из магистрального 
пассажирского двухсекционного электровоза постоянного тока ЧС7 и сцепа 
из трѐх вагонов, соединѐнных сцепным устройством БСУ-3. 

Для исследования динамических параметров пассажирского вагона в 
составе поезда в среде программного комплекса моделирования динамики 
систем тел “Универсальный механизм” разработана его твердотельная дина-
мическая модель. Она представляет собой совокупность абсолютно твѐрдых 
тел, моделирующих кузова подвижного состава и основные несущие элемен-
ты тележки, объединѐнные специальными упруго-диссипативными, кон-
тактными элементами и вращательными шарнирами. 

Исследовано движение сцепа по прямому участку пути, в кривых и по 
стрелочному переводу в скоростном интервале 20–160 км/ч. Рассмотрены 
три варианта сцепа вагонов. Первый вариант соответствует штатному ваго-
ну. Второй вариант подобен первому без буферных устройств. В третьем – 
вместо буферных устройств применены гидравлические гасители колебаний. 

Анализ результатов моделирования показал, что применение гасителя 
колебания виляния предлагаемой конструкции позволило улучшить показа-
тели горизонтальной динамики вагонов в составе поезда на 10 %. При этом в 
совокупности с отказом от буферных устройств позволило снизить тару ва-
гона практически на одну тонну.   




