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шина также 1-я схема по климатическим характеристикам. Далее были рас-

считаны величины пучений грунтов для этих улиц по формулам профессора 

Н. А. Пузакова [2]: 
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где: w0 – максимальная молекулярная влажность грунта, доли единицы; w1 – 

влага в грунте, не способная к передвижению, доли единицы; wкап – капил-

лярная влагоемкость грунта, доли единицы; wос – начальная осенняя влаж-

ность грунта, доли единицы; k2 – средний коэффициент влагопроводимости, 
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где T – продолжительность промерзания грунта, сут; z – наибольшая глубина 

промерзания, см. 

По полученным результатам видно, что рассчитанная величина пучения 

грунтов превышает средние показатели для этого района [3]. Грунт, взятый 

из выбоин, не соответствует требованиям нормативных документов и в нем 

присутствуют вредные примеси, влияющие на характеристики грунтов по 

влажности и влагопроводимости. Для улучшения качества грунтов, достав-

ляемых из карьеров Могилевской области на автодороги, необходима их от-

мывка от пылеватых и глинистых частиц, а также дорожным организациям 

необходимо в большей степени отрабатывать обводненные запасы качест-

венного песка и песчано-гравийной смеси. 
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Повышение производительности труда в сельскохозяйственном произ-

водстве неразрывно связано с увеличением энергонасыщенности тракторов, 
рабочих скоростей движения машинно-тракторных агрегатов. Поэтому в 
тракторном и сельскохозяйственном машиностроении в последнее время ин-
тенсивно развивается направление использования мощности двигателя трак-
тора с помощью активного привода рабочих органов сельскохозяйственных 
машин. Стремясь наиболее полно удовлетворить требования потребителей, 
зарубежные фирмы предлагают широкую гамму тракторов в диапазоне 
мощности 11–342 кВт. Анализ показывает, что основными производителями 
тракторов в широком диапазоне мощности являются фирмы: Case IH, Kioti, 
Zetor, Deutz-Fahr, Fendt, John Deere, Lamborghini, Massey Ferguson и Same. 
Благодаря оснащению двигателями с многоклапанным газораспределением 
улучшаются энергетические показатели тракторов, повышаются их топлив-
ная экономичность на частичных нагрузках и холостом ходу, увеличивается 
крутящий момент на малых и средних частотах вращения коленчатого вала, 
снижается токсичность выхлопных газов. Для привода активных рабочих ор-
ганов машин и орудий тракторы оснащаются ВОМ заднего расположения: 
независимыми одно- или двухскоростными. Преобладают задние ВОМ с 
ручным включением и механическим управлением. Анализ приводов задних 
ВОМ ведущих зарубежных фирм показывает, что основным типом привода 
на тракторах с мощностью двигателя на ВОМ свыше 36,8 кВт (50л.с.) явля-
ется независимый привод. Для тракторов с мощностью двигателя на ВОМ 
менее 36,8 кВт основным типом привода остается зависимый или синхрон-
ный. Все фирмы подтвердили необходимость широкой гаммы тракторов от 
минитехники до мощных пахотных тракторов в производственной програм-
ме. С учѐтом всѐ возрастающей тенденции к расширению номенклатуры и 
количественного выпуска машин с активными рабочими органами, а также 
комбинированных агрегатов, ростом энергонасыщенности тракторов, повы-
шением агротехнических требований к качеству технологических процессов 
и т.д. требует своего решения проблема совершенствования и развития сис-
тем отбора мощности тракторов.  




