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На количество, направления, дальность поездок влияют доходы населе-

ния, которые находятся в зависимости от производства валового внутренне-

го продукта (ВВП). За время независимости Украины состоялось изменение 

национальной валюты, предпосылкой чего было ухудшение экономики 

страны. Поэтому ВВП необходимо привести к стабильной иностранной ва-

люте по курсу или паритетом покупательной способности. Одной из таких 

валют есть доллар США и определенный курс национальных валют.  

Как определено предыдущими исследованиями, в период 1985-1997 гг. 

система находится в замкнутом состоянии. Вероятность принятия средой за-

данного состояния оценивается по формуле 

04863.0t04405.0)t5.0(0397,0P з
2

з
ВВП

c  ,              (1) 

где зt  – заданное время.  

С 1997 по 2000 и с 2006 по 2012 годы система ВТМС находится в ра-

зомкнутом состоянии и вероятность принятия заданного состояния средой 

определяется так: 

.e1P зt565.1ВВП
c


                                  (2) 

С 2000 по 2006 год система находится в замкнутом состоянии, вероят-

ность принятия средой заданного состояния будет иметь вид: 

0006.0t0048.0)t5.0(1052,0P з
2

з
ВВП

c  .             (3) 

Оценка адекватности избранных моделей определения вероятностей 

принятия заданного состояния средой выполнялась по показателю средней 

ошибки аппроксимации. Средняя ошибка аппроксимации для разных перио-

дов составляет 7,63 %, 1,382 %, 4,06 %, 1,959 %, что ниже предельного зна-

чения показателя средней ошибки 15 % для задач транспортной области. Это 

удовлетворяет условиям адекватности и говорит о совпадении теоретических 

и фактических значений. 

Таким образом, сопоставление теоретических и фактических значений 

ВВП для разных периодов эволюции подтверждают адекватность моделей 

определения вероятностей принятия заданных состояний средой. 
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Представлены результаты обработки экспериментальных данных иссле-

дования эксплуатационной надежности пневматических баллонов задней 

подвески автобуса ЛиАЗ-5256. 

Отказы пневматических баллонов подвески возникают вследствие поте-

ри герметичности их резино-кордовой оболочки и деформационного разру-

шения корпуса опоры. 

По результатам обработки статистических данных по наработкам до от-

каза пневматических баллонов задней подвески была построена гистограм-

ма, представленная на рис. 1. 

 
 

Рис.1. Гистограмма распределения отказов пневматических баллонов зад-

ней подвески автобусов ЛиАЗ-5256 ( тыс.км13,11,тыс.км8,71,80  XN ) 
 

Статистическое распределение наработок до отказа пневматических 

баллонов наилучшим образом описывает нормальный закон. Найденное зна-

чение критерия Пирсона χ
2 
= 9,45 подтверждает эту гипотезу. 

Полученные результаты исследования позволили установить среднюю 

наработку до отказа пневматических баллонов, равную 71,8 тыс. км, что дает 

возможность прогнозировать их ресурс и проводить своевременные техни-

ческие воздействия по подвеске автобусов ЛиАЗ-5256 для предупреждения 

линейных отказов.   




