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Информация об эксплуатационной надежности передней подвески (ПП) 

автомобилей ВАЗ-21703-01-018 получена на основе анализа статистических 

данных по наработкам на отказ ее элементов, собранных на базе СТОА ООО 

«М-Авто» и ООО «Успех-Авто» в г. Владимире.  

В результате анализа статистических данных по эксплуатационной на-

дежности ПП ВАЗ-21703-01-018 установлено, что наибольшая доля отказов 

наблюдается у подшипника верхней опоры телескопической стойки (26,5 %). 

Нарушение работоспособности телескопической стойки и шарового шарнира 

нижнего рычага подвески составляют 46 % всех причин неисправностей ПП 

автомобилей. 

По результатам эксплуатационных испытаний определены теоретиче-

ские законы распределения наработок элементов ПП ВАЗ-21703-01-018 

(табл. 1). Гипотезы о принадлежности опытных данных теоретическим зако-

нам не отвергаются, так как прошли проверку по критериям χ
2
 Пирсона и 

Колмогорова. 
 

Табл. 1. Результаты эксплуатационных испытаний деталей, лимитирующих 

надежность передней подвески автомобиля ВАЗ-21703  
 

Элемент передней 

подвески автомобиля 

Средняя нара-

ботка на (до) 

отказ (а) X , 

т.км 

Среднее квад-

ратическое от-

клонение  , 

т.км 

Закон распределе-

ния случайной ве-

личины 

Шаровой шарнир 

рычага 
38,35 10,63 

Нормальный 
Телескопическая 

стойка 
69,61 16,44 

Подшипник верхней 

опоры 
45,82 10,66 

Подшипник ступицы 71,69 9,21 Лог. нормальное 
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В настоящее время широко используются дисковые  тормозные меха-

низмы с гидравлическим приводом. Это обусловлено способностью привода 

значительно усиливать передаваемую силу, благодаря чему достигается не-

обходимое тормозное усилие. К недостаткам механизмов с гидроприводом 

можно отнести значительные сложность и стоимость изготовления, трудо-

ѐмкость при ремонте и обслуживании.  

Альтернативой гидравлическим дисковым тормозным механизмам яв-

ляются тормоза с механическим приводом. Известны конструкции тормоз-

ных механизмов, в которых нажимное усилие создается при помощи шари-

ков, выкатывающихся из лунок, пальца, скользящего по торцевой кулачко-

вой поверхности, клина. 

Главным достоинством таких тормозных механизмов является невысо-

кая стоимость и надежность, обусловленная несложным устройством в соче-

тании с достаточной эффективностью. Однако небольшая степень усиления 

передаваемой нагрузки, требующая значительных приводных усилий, явля-

ется главным недостатком всех последних конструкций дисковых тормозов с 

механическим приводом, что является основной причиной, сдерживающей 

их широкое внедрение.  

Дальнейшим развитием дискового тормозного механизма с механиче-

ским приводом является тормоз с самоусилением. 

Преимущество подобных тормозов заключается в значительно меньшем 

требуемом приводном усилии, по сравнению с дисковыми тормозами, 

имеющими механический привод без эффекта самоусиления. 

Однако на сегодняшний день для подобных тормозов нерешенным во-

просом  является блокирование тормозящего колеса при незначительных 

приводных усилиях, а также растормаживание тормозного механизма при 

снятии управляющего воздействия с рычага тормоза. 

Предлагаемый механический дисковый тормоз с самоусилением позво-

ляет осуществлять торможение колеса, сохраняя быстродействие тормоза в 

требуемых пределах. Кроме этого конструкция тормоза обеспечивает рас-

тормаживание механизма без приложения дополнительных усилий. Это про-

исходит в силу того, что воздействие оператора на тормоз и возникающие 

усилия, позволяющие добиться эффекта самоусиления, прикладываются к 

различным элементам тормозного механизма. 
  




