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Моренные образования чаще всего представлены классом связных 
грунтов. В результате обработки отчетов об инженерно-геологических изы-
сканиях, выполненных в 2000-2011 гг. для моренных супесей днепровского 
оледенения был обнаружен факт незначительного увеличения сцепления при 
одновременном увеличении коэффициента пористости в интервале с 0,3 до 
0,35. Данный факт имеет место для супеси с показателем консистенции в ин-
тервале -0,25<IL<0,25 (рис. 1).  
а) б) 
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Рис. 1. Графики зависимостей: а) угла внутреннего трения от коэффициента 
пористости; б) сцепления от коэффициента пористости; в) угла внутреннего тре-
ния от показателя консистенции; г) сцепления от показателя консистенции для мо-
ренной супеси днепровского оледенения 

 

Полученные предварительные результаты свидетельствуют о необхо-
димости выполнения более широких исследований и изучения архивных ма-
териалов изыскательских организаций на территории всей республики. Та-
кие исследования позволят повысить качество и достоверность изыскатель-
ских работ с одновременным снижением их стоимости и повышением на-
дежности проектирования и строительства.  
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При нарезке щелей в твердых и мерзлых грунтах применяют баровые 

машины различных модификаций. Также они используются для  нарезки уз-

ких траншей для прокладки газо- и водопроводов, линии связи. Такая маши-

на обычно состоит из базовой машины и рабочего оборудования. В Респуб-

лики Беларусь наиболее распространенными моделями являются баровые 

машины на базе тракторов МТЗ, ДТ-75 , Т-170 и Т-10. В связи с общими 

тенденциями совершенствования техники удельные мощности растут, ме-

няются приводы машин с механического на гидравлический, с ручного 

управление на дистанционное, что накладывает влияние на основные харак-

теристики машин, такие как: производительность, долговечность, надеж-

ность ремонтопригодность и т.д. 

В настоящее время баровое оборудование состоит из механизма изме-

нения положения рабочего органа, редуктора привода рабочего органа, ра-

мы, натяжного устройства и баровой цепи. Выбор параметров оборудования 

производится по методикам Алимова О. Д. [1], Школьного А. Н. [2], Солода 

В. И. [3], и осуществляется из расчета усилий, приходящиеся на один резец. 

Однако, такой расчет основывается только на статических нагрузках и не 

учитывает динамические. В дальнейшем такой подход сказывается на метал-

лоемкости, надежности, долговечности, экономичности. Для улучшения па-

раметров и характеристик проектируемых машин, необходимо разработать 

методику выбора основных параметров на основе математического и имита-

ционного моделирования рабочих процессов баровых машин. 
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