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Из многообразия материалов, используемых для футеровки элементов 

тепловых агрегатов, наиболее распространенными являются алюмосиликат-
ные. Причиной такой популярности может являться простота их производст-
ва, относительно низкие температуры синтеза, а также распространенность 
сырья для их производства. Все эти перечисленные достоинства позволяют 
значительно снизить себестоимость конечного продукта, а также повысить 
производительность труда. Кроме того, сырьевые материалы, применяемые 
для производства изделий, позволяют получать их различными способами – 
от пластического до полусухого, что может являться положительным факто-
ром при налаживании их выпуска на керамических предприятиях. 

Целью работы является получение тугоплавких керамических материа-
лов с высокими эксплуатационными характеристики для футеровки печных 
вагонеток, применяемых при обжиге кирпича, включающих в состав глины 
белорусских месторождений. 

В качестве сырьевых материалов для подготовки масс были использо-
ваны следующие компоненты: шамот алюмосиликатный, глина «Керамик-
Веско» (Украина), глина «Осетки» (РБ), глина «Боровичская» (Россия).  

Для улучшения термомеханических свойств в состав композиций вво-
дились различные добавки: жидкое стекло, борная кислота и алюмофосфат-
ная связка. Образцы готовились двумя классическими способами – пласти-
ческим формованием и полусухим прессованием.  

Результаты рентгенофазовых исследований образцов позволили опреде-
лить наличие в образцах таких кристаллических фаз, как гематит,      α-кварц, 
анортит и муллит.  

На основании проведенного комплекса исследований определен опти-
мальный состав, наиболее удовлетворяющий поставленным задачам и целям 
на основе композиции глин «Осетки» и «Боровичи», а также алюмосиликат-
ного шамота, наилучшей связующей добавкой была признана борная кисло-
та.  

Образцы, обожженные при температуре 1100 °С, характеризуются сле-
дующими показателями: механическая прочность при сжатии 22,91 МПа, 
водопоглощение – 4,9 %, кажущаяся плотность 2180 кг/м

3
, открытая порис-

тость – 13,1 %. Термический коэффициент линейного расширения составля-
ет 4,52∙10

-6
 К

-1
.  
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Сегодня системы видеонаблюдения находят все более широкое приме-

нение во многих областях: охранное наблюдение, контроль производствен-

ных процессов и т.п. Однако в некоторых областях возможности таких сис-

тем используется не достаточно полно. Так, системы видеонаблюдения на 

транспорте используется, главным образом, для мониторинга и видеофикса-

ции внештатных ситуаций, хотя их можно было бы использовать и для авто-

матизированного сбора и анализа данных о характеристиках транспортного 

потока и его составе, что позволит по некоторым оценкам заметно повысить 

эффективность дорожного движения. Это связано с тем, что обнаружение и 

отслеживание движущихся объектов на видеоизображении имеет большую 

вычислительную сложность. Достаточно эффективные алгоритмы обработки 

видеоизображения и распознавания образов являются весьма ресурсоемки-

ми. 

Обеспечение быстродействия, необходимого для отслеживания большо-

го количества движущихся объектов в реальном времени, может быть дос-

тигнуто благодаря современному типу цифровых камер, IP-камер, которые в 

отличие от аналоговых не требует двойного преобразования сигнала из циф-

рового в аналоговый и обратно, и современным технологиям параллельных 

вычислений, в частности OpenCL и CUDA, позволяющим задействовать 

возможности графических процессоров. Это позволит разработать автомати-

зированную систему определения плотности транспортного потока и его со-

става, позволяющую оперативно собирать информацию о дорожно-

транспортной обстановке и реагировать на любые ее изменения (менять ре-

жимы работы светофоров, менять направления движения по полосам и т.п.), 

что является актуальной проблемой для государственной автомобильной ин-

спекции Республики Беларусь. Более того, данная система не будет требо-

вать дорогостоящего оборудования и других транспортных детекторов, кро-

ме видеокамер. 

Также на базе модифицированных алгоритмов, которые найдут свое 

применение в разрабатываемой системе, возможно построение и иных эф-

фективных систем, требующих непрерывного мониторинга для обнаружения 

и отслеживания движущихся объектов. 

  




